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Technische Reglemente.

Die Technischen Reglemente enthalten die Beschreibungen
der verschiedenen Waffen und der technischen Ausriistung der
Kampftruppen. Fiir jede Waffenart und fitr die verschiedenen
technischen Hilfsmittel wird ein besonderes Reglement heraus:
gegeben.

Die provisorische Ausgabe der Technischen Reglemente
ist von mir genehmigt worden.

A. H. Q., den 19. November 1942.

Der Oberbefehlshaber der Armee:
General Guisan.
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I. Die wichtigsten Eigenschaften der Station.

1.

2.

A..Allgemeines.

Die FL 40 (TS 40) ist eine Lang- und Kurzwellen-Funkstation. Sie kann

transportiert und betrieben werden:

1) In den beiden Anhingerwagen
(im Folgenden stets mit «FL» bezeichnet).

2) Als einzelne Apparate und Lasten
(im Folgenden stest mit «TS» bezeichnet).

Die Station eignet sich als Uebermittlungsmittel :

a) Fiir schnelle, motorisierte Verbinde mit grosseren Verkehrsdistan-
zen (FL). Die Station bendtigt' (minimal) nur 5 Minuten fiir den
Stationsbau.

b) Fiir Standorte in unwegsamem Gelinde und im Gebirge, wenn
grossere Verkehrsdistanzen zu iiberbriicken sind (TS).

¢) Fiir Festungswerke (IS). Die Sta. ab No. 101 sind dafiir speziell
eingerichtet.

d) Fiir hohere Stibe mit grosser Verkehrsdichte (FL und TS). Die
Maglichkeit des Gegenverkehrs macht die Station, geniigend Be-
5 haf sehie 1gi b

B. Technische und fiir den Einsatz wichtige Daten.

2) Betricbsarten.
1. Telegraphie tonlos
2. Telegraphie tonend
3. Telephonie
. Hellschreiber (erfordert nicht im Stati ial enthaltene Zu-

satzgerite).

b) Verkehrsarten.
1. Wechselverkehr
2. Gegenverkehr.

<) Frequenzbereiche.
1. Sender.
Kurzwellen: 4500 bis 1500 kHz (66,7 bis 200 m)
Langwellen: 715 bis 190 kHz (420 bis 1580 m)
2. Empfinger.
Simtliche Frequenzen von 60 MHz bis 100 kHz (5 bis 3000 m)
(Allwellenempfanger)




d) Sendeleistung (im Antennenkreis gemessen).
1. Fiir Telegraphic tonlos 100 Watt

2. Fily Telegraphie tonend 30 Watt
3. Fiir Telephonie 25 Watt
©) Reichweite.
1. Telegraphic tonlos 200 km
2. Telegraphic tonend 100 km
3. Telephonic 100 km

Diese Werte gelten bei guten Standorten in offenem Gelinde. Ge-
birgiges Gelidnde zwischen den Stationen und Standorte in engen
Tilern konnen die Reichweite erheblich verkleinern.
f) Stromquellen.
1. Benzinmotor-Generator oder
2. Elektromotor-Generator
(Fiir festen Standort mit Licht- oder Kraftnetz).
3. Akkumulator 6 Volt
(Wird durch den Generator der Sta. geladen).
g) Stationsbesetzung fiir den Betrieb.
1. Fiir fcldmasslg aufgebaute Sta.

(fiir Dauerbetriet 12 Mann
Minimalt (nicht fiir Dauerbetricb) 4 Mann

2. Fiir fest cingebaute Sta. mit Elek betricb:
Minimalbesetzung 2 Mann

Diese Angaben bezichen sich auf Wechselverkehr. Fiir Gegen-
verkehr sind 1 bis 2 Mann zusitzlich erforderlich.

h) Fiir den Stationsbau bendtigte Zeit.

(Station mit N 1b. gut geiibt, Minimalzeiten).
1. (Nur fiir FL). Mit Teleslcopmastantenn: fiir Kurzwellen: 5 Minuten
2. Mit Einmast-(Steck t fiir K llen: 10 Minuten

3. Mit Zweimast-Antenne fiir Langwellen oder Kurzwellen: 15 Minuten
Diese Angaben bezichen sich nur auf den Stationsbau, ohne die
bendtigte Zeit fiir Bescitigung von Hindernissen, Tarnung, Ein-
grabungsarbeiten u. s. w.

Bei Nacht wird die Bauzeit etwas langer.

i) Transport und Gewicht der Station.
1. Als FL (Station in 2 Anhingerwagen verpackt).
2 Anhingerwagen: Maschinenwagen 870 kg
Apparatewagen 840 kg
Grosste Breite der Wagen 1,61 m
Beide Anhingerwagen werden von einem 2,5 t Lastwagen gezogen.
Die Stationsmannschaft befindet sich beim Transport auf dem
Lastwagen.




Fahrgeschwindigkeit: 20 bis 40 km/Std.
(je nach Giite der Strasse).

. Als TS (Station in Einzel-Lasten).
Die vollstindige Station besteht aus 23 Finzel-Lasten mit einem
Totalgewicht von ca. 500 kg
Es ist aber meist nicht ndtig, simtliche Lasten mitzufiihren.
Die Station kann transportiert werden:
— Auf Lastwagen, Fourgons oder Schlitten verladen.
— Von der Mannschaft getragen.
Fiir Dauerbetrieb sind 20 Lasten erforderlich.
Zum Transport bendtigte Mannschaft: 20 bis 30 Mann,
(je nach Distanz und Gelinde).
Der Normal-Stationsmannschaft von 12 Mann miissen Hilfs-
triger beigegeben werden.
— Auf Saumtiere gebastet:

Mind forderlich

»

k) Nachschub.
1. Mit Benzinmotorbetrieb (feldmissig):

pro
1 Liter Benzin, 0,1 Liter Oel.
. Mit Elektromotorbetricb (fester Standort): Nachschubfrei.

»




A. Fiir FL: Verteil des Material

II. Apparate und Material.

auf A und
Maschinenwagen.

) Der Apparatewagen. (Bild 1).

Der Aufbau des Apparatewagens enthilt hinten ein Abteil fiir den Sen-
der, den Empfinger, dic Kiste fiir die Empfingerspulen, sowie kleinere
Absteile fiir Mikrophone, Hérer, Taster, Papier, Schreibmaterialien usw.

Der hinunterklappbare Teil des Deckels dient beim Betrieb der Station
als Arbeitstisch.

Bild 1. Apparatewagen betricbsbereit.

Links vorne befinden sich in von oben her zuganglichen Abteilen:
(von vorn nach hinten aufgezihlt)
1 Ladegerit

Platz fiir dic Empfangerspulenkiste,

die Deckel von Sender, Gleich und Wechselrick
2 Akkumulatoren
Fiir Sta. ab No. 21: dtzlich 1 Segeltuchsack mit 2 M h

und Zubehor.




Rechts vorne sind in von oben zuginglichen Abteilen brach
1 Biirokiste

1 Kiste mit Werkzeug und Reservematerial

1 Wechselrichter

1 Gleichrichter

Auf dem Wagen.
1 Telesk in zwei i
1 Zeltblache mit F hii gerollt (bei Nichtgeb h)

An der Vorderwand des Wagens sind Pickel und Schaufel unterge-
bracht, auf der linken Seite ist das Zeltgestinge festgeschnallt,

Fiir Sta. No. 1 bis 20: Zwei Erdpfihle, sowie vier Zelthiringe sind rechts
bzw. links vorn in eciner Halterung versorgt.

(Fiir Sta. ab No. 21 befinden sich die Zelthiringe im Segeltuchsack und
die Erdpfihle in Kiste «Mastmaterial I»).

b) Der Maschinenwagen.

Vorne in fiinf, vermittelst zwei Tiiren zuginglichen Abteilen, von links
nach rechts:

1 Kiste mit Antennenmaterial

1 Kiste mit Mastmaterial I

2 Feldstiihle

1 Kiste mit Mastmaterial IT

1 Kiste mit Wagenreservematerial

unter dem Wagen: 1 Wagenbeil.

Mitte links und rechts in zwei von cben zuginglichen Abteilen:
1 Kiste Betriebsstoffe I

1 Kiste Betriebsstoffe I

2 Kisten mit Beleuchtungsmaterial.

Hinten befinden sich:

rechts: 1 i tor-Aggregat (in T; ‘ )

links: 1 Elek fiir den elektrischen Antrieb des G

Fiir Sta. No. 1—20: Div. Netzanschlusskabel, offen

Fiir Sta.ab. No.21: 1 Kabelkiste, haltend div. hlusskabel,

2 Hochfrequenzkabel.
1 Kabelendisolator.
Links und rechts seitlich aussen:
je eine Segeltuchhiille, enthaltend:
je 7 Einheitsmastrohre und eine, resp. zwei Rahen.
Auf dem Wagen:
1 Kiste mit Rah und dem d horigen Fuss.




B. Der Sender (Bild 3).
2) Elektrische Daten

13.  Frequenz- und Wellenbereiche:

Bereich
I 4500 bis 3300 kHz 66,7 bis 909 m|
I 3300 « 2300 « 909 « 1303 « ; Kurzwellen
1 2300 « 1500 « 1303 « 2000 « )
v 715 « 400 « 4200 « 7500 « l
v 400 « 240 « 7500 « 12500 « | Langwellen
VI 240 « 190 « 12500 « 15800 « I

14.  Dic Fichgenauigkeit betrigt ca. 1°/,, der Sollfrequenz.

15.  Antennenkreisleistung: Telegraphie I, tonlos 100 Watt
Telegraphie 11, ténend 30 Watt
Telephonie 25 Watt

b) Sch und elekirische Arbei ise des Senders (Bild 2).

16.  Der Sender ist dreistufig gebaut. In der Steuerstufe erzeugt die Rohre
Pos L (Typ 6F6 oder EBL 21) mit ihrem zugehirigen Schwingkreis in

ltung die Aus Stat den ist diese

Steuer}requenz im Bereich I nur ein Drittel, in den Bereichen II bis VI

nur halb so gross, wie die vom Sender an die Antenne abgegebene Fre-

quenz.

In der Verdopplerstufe muss deshalb die Steuerfrequenz zur richtigen
S der Lei It (im Bereich I verdreifacht)
werden.

17.  In der Leistungsstufe arbeiten zwei Sendepenthoden Typ OS 40/1250
oder OS 41/1250 parallel. Sie geben die verstirkte Hochfrequenzleistung
an den sogenannten Leistungskreis ab. An diesen ist vermittelst Kopplungs-
spulen mn mehreren Anzapfungen der Kurz- und der Langwellen-An-

Die Absti der kreise erfolgt
grob mit einer inschaltb 1d le und fein
mit je einem Variometer. Der Sender besitzt zwei getrennte vollstindige
Antennenkreise, je einen fiir die drei Kurz- und die drei Langwellen-
bereiche. Es ist deshalb fiir Kurz- und Langwellen auch je eine eigene
Ausfiihrungsbuchse vorhanden.

18.  Die Umschaltung des ganzen Senders auf die verschiedenen Frequenz-
bereiche I—VI erfolgt dcran dass fiir die drcx Lang- und Kurzwellen-
bereiche je ein haltet wird. Durch Zu-
schalten von Festkapazititen sind sowohl der Kurz- als auch der Lang-

ich in je drei Unterbereiche unterteilt. Das Zu- und Abschal-
ten der lensitze und Festk ititen erfolgt isch durch Be-
titigung des Berexchschaltcrs
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

Die Modulation und die Tastung des Senders erfolgen am Fanggitter
der SenderShren. Desgleichen werden die drei Leistungsstufen %, %
und 1/, durch verschiedene Vorspannungen am Fanggitter der Sende-
réhren erreicht.

Bei Telcphomebemeb arbenet die Rohre Pos. 5 (6F6) im Modulations-

il als Mik arker. Sle gibt die verstirkten Sprach-

f iiber einen Modulati an das ggitter der
derdh der Lei: . Bei Tel hiebetrieb arbeitet dieselbe
Réhre bei gedriick Taster als T und erzeugt eine

Frequenz von ca 900 Hz. Bei Betrieb mit tonloser Telegraphie wird dieser
Ton nur als Mithorton zur Kontrolle des eigenen Tasterspieles beniitzt.
Bei tonender Tel hie werden zusitzlich die lten Tastzei-
chen mit diesem Ton duli Der ei; liche Modulati g ist
dabei derselbe wie bei Telephoniebetrieb.

Die Sende-Empfangs-Umschaltung.

1. Fiir Sta. No. 1 bis 20.

Die Sende-Empfangs- Umschx]tung erfolgt durch den Schalter «Scnden»
Empfangen». Sie wird nur im Wechselverkehr betitigt. Im G k
bleibt der Umschalter stets auf «Sendens.

Bei den 3 Kurzwellenbereichen I, 11, III wird die Sendeantenne in Stel-
lung «Senden» auf den Sender, und in Stellung «Empfangen» auf den
Empfinger umgcschahet (durch cm vom Sende-Empf.-Schalter gesteuer-
tes Ant is). Im h kann daher der Empfinger an
die Sende—Antenne angeschlossen werden.

Bei den 3 Langwellenbereichen 1V, V, VI bleibt die Sendeantenne in
beiden Stell des Umschalters am Sender hl Der Emp-
finger kann nicht an die Sendeantenne angeschlossen werden.

Ausser der Umschaltung der Antenne bei Kurzwellen bewirkt der
Sende-Empf.-Schalter folgendes:

In Stellung Senden: Der Sender ist in Betrieb. Empfangersperr-
spannung und Sendemithdrton liegen am
Empfinger.

In Stellung Empfangen: ~ Der Sender ist gesperrt (durch Abschal-
tung der Anodenspannung der Steuerstufe).
Der Empfinger ist in Betrieb (durch Abschal-
tung der Empfingersperrspannung und des
Mithdrtons).

2. Fiir Sta. ab No. 21.

Die Sendeantenne ist in allen Wellenbercichen umschaltbar auf Sender
und Empfinger (fir Kurz- und Lang iche je cin Ant




27.

28.

29.

30.

31.

kreis-Relais). In allen Wellenbereichen kann im Wechselverkehr der
finger an dic Send hl werden

Im Sender befindet sich cin Tastrelais.

Betriebsart Telegraphie, im Wechselverkehr.

Der Umschalter «Senden-Empfangens wird stets auf Stellung «Empan-
gen» belassen. Die Umschaltung des Senders auf «Senden» (Umschal-
tung der Sendeantenne auf den Sender, Einschaltung des Senders, Sper-
rung des Empfingers) erfolgt automatisch durch Driicken der Taste
(mit Hilfe des Tastrelais).

Betricbsart Telephonie.
Der Sender wird durch den Umschalter «Senden-Empfangen» von
Senden auf Empfang umgeschaltet. Vorgang analog Sta. No. 1 bis 20.

Im Gegenverkehr.

Auf Tel hie wird ( halter stets auf \pf: , und auf Te-
lephonie stets auf «Senden» belassen. Der Sendetelegraphist steckt sei-
nen Kopfhorer in die Horerbuchsen rechts unten am Sender. Dadurch
wird dem Hérer der de-Mithrton efithrt und die Empfis
Sperrspannung unterbrochen.

Zur Speisung benbtigt der Sender dic folgenden Stromquellen:

) Anodenspannung von 1250 Volt, ca. 180 mA, fiir die beiden Sende-
rohren.

b) Anodenspannung von 300 Volt, ca. 200 mA, fiir die Steuerstufen und
die Modulatorstufe, sowie zur Speisung des Schirmgitters der Sende-
rohren.

o

Hilfsspannung, dreiphasig 50 Volt, 150 Hz. Hieraus werden im
Hilfsspannungsteil des Senders sowohl die notwendigen Heizspan-
nungen, sowie auch alle Vor- und Sperrspannungen erzeugt. Die
Heizstrome aller Réhren werden durch Eisenwasserstoffwiderstande
konstant gehalten.

¢) Mechanischer Aufbau.

Der Sender ist in einen Panzerholzkasten eingebaut. Er enthilt auf der
Frontplatte die folgenden Bedi gane:

In der Mitte einen grossen Drehknopf zur Grobeinstellung der Frequenz,
Er sitzt mit der sicbenteiligen dirckt geeichten Skalenscheibe auf einer
Achse und treibt iiber spiellose Zahnrider simtliche Drehkond n
des Senders an. Eine automatische Blende lasst am Skalenfenster nur
immer denjenigen Skalenteil sichtbar, der mit dem eingestellten Frequenz-
bereich iibereinstimmt. Ein kleiner in Grad geteilter Skalenring wird
nie abgedeckt.




Antennenabst. grob
Ant-Kopplung
Frequenzskala

Frequenzeinst, grob

Arretierung der Frequenz-
einstellung
Bereichschalter

Anschiuss fi Haupt-
anodenspannung
i
Anschlussbuchsen fir

‘Sende-Empfangs-Schalter

32.

Leuchiquarz
Ant-Instrument
Instr. Umschaiter

Antennenabst, fein
Liftungsklagoe

Frequenzeinst. fein
Betrisbsartenschalter

Anschluss fir Hilfs-
ungen

Anschluss fir Taster
Leistungsstufenschalter
Anschluss fir Kopfhorer

des Sendetelegraphisten
bei Gegenverkehr (nur bei
Sta. ab No. 21)

Abdeckschraube fir Korrekturtrimmer

Bild 3. Sender.

Rechts unten am Skalenaufbau ist ein Knopf fiir Feineinstellung der
Frequenz angeordnet, der iiber cine Verzahnung auf die grosse Skalen-
scheibe arbeitet.

Links unten am Skalenaufbau befindet sich ein kleiner Drehknopf

zur Arreti der B

Auf der oberen Hailfte der Frontplatte sind von links nach rechts

angeordnet:

1 Drehknopf mit 6* Stell zur Verind der A koppl
1 Drehk mit 18 Stell zur Grobabsti des Ant
kreises

1 Leuchtquarz zur Kontrolle der Sendereichung.

(Frequenz 4000 kHz, dic genaue Frequenz dndert von Sender zu
Sender und ist auf der Skala des Bereiches I durch eine rote Marke
angegeben).

1D i

zur Kontrolle des A der Anoden-
spannung und des Anodenstromes.

lter mit drei 11 2 d «An-
«. . (Bei Nichtbetiti geht der Schalter

automatisch in die Stellung «Antennenstrom».)

1 Drehk zur Feis i des A k

* ab Sta. Nr. 21 mit 8 Stellunger.

15
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33. Unten befindet sich auf der Frontplatte von links nach rechts:
Der i hal mit sechs 11 hend den  drei
Kurz- und drei Langwellenbereichen.
1 Steckkontakt cinpolig zur Zufithrung der Hauptanodenspannung
(1250 Volt)

§ Thaschalihebel dent £

1 Trimmer zur event. Knrrcktur der I:lchung (nur nach Wegnahme der
Abd " )
1 Leistung halter mit drei Stell 21/, (Max. delei:
16 (Halbe Sendelexstumg)
% (% Sendeleistung)
Der Betriebsartenschalter mit den drei Stellungen:
«Telephonie»,
«Telegraphie I» (tonlos) und
«Telegraphie 1» (tonend).
Steckkontakte (siebenpolig) fiir die Zufiihrung der vom Sender be-
notigten Hilfsspannungen
ganz unten links: 2 Buchsen fiir den Mikrophon-Anschluss
ganz unten rechts: 2 Buchsen fiir den Tasteranschluss
zusitzlich fiir Sta. ab No. 21: 2 Buchsen fiir Horeranschluss bei Gegen-
verkehr
(Mithdrton des Sendetelegraphisten)

34,  Seitlich rechts befinden sich, zuginglich nach dem Oecffnen der oberen
Klappe, ‘auf einem Klemmenbrett:

links: die lussbuchse fiir Langwellenbereich
IV, V, VI

rechts:  die hlussbuchse fiir K bereich
1, 11, TIL

links oben: Anschlussbuchse fiir Empfinger bei Betrieb des Emp-
fangers mit der Sendeantenne.

Mitte: & lussbuch fiir G ich
Seitlich links hinter der oberen Klappe befinden sich:
b zur bi der d

mit dem Empfinger.

35. Damit eine cinwandfreie Kiihlung des Senders mdglich ist, miissen
wiahrend dem Betrieb simtliche Liiftungsklappen offen sein.

C. Der Empfinger.

36. ) Elektrische Daten.
Der Allwellenempfanger hat 10 durch auszuwechselnde Spulensitze
cinstellbare Frequenzbereiche.
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317.

38.

Bereich Frequenzen Wellenlingen

1 100 bis 200 kHz 3000 bis 1500 m

11 200 « 400 « 1500 « 750 «

hits 400 « 50 « 750 400 «

v 750 « 1500 « 400  « 200 «

15 « 3 MHz 200 « 100 «

VI 3 o« 6 « 100 « 50 «

vII 6 « 12 « 50 « 25 «

VIII 12 e« 24 « 25 « 125 «

IX 24 « 37 « 125 « 8,1 «

37 « 60 « 8,1 « 5 «
b) Schaltung und Arbeitsweise.
(Bild 4 und 5) .

Der Empfinger arbeitet als heterod Die von
der Antenne auf Hoc ignale werden in den Be-
reichen 1 bis VII in cinem zweistufigen Hochfreq ker verstirkt.
In hstufe wird das verstirkte Hoch ignal mit Hilfe des

Hilfsoszillators in eine kleinere Frequenz, die Zwischenfrequenz, umge-
wandelt.

Der Wert dieser Zwischenfrequenz ist Vcrschlcden je mach dem be-
der

niitzten 1 Bei Benii er 1 bis 11T arbeitet der

mit einer Zwischenf) von 70 kHz, bei der Beniitzung
der Spulensitze IV bis VII ist die waschenhequenz 465 kHz. Das Gerit
besitzt also zwei Zwisch ; einen igen fiir 465
kHz und einen emstuﬁgen fir 70 kHz. Die Umschaltung auf den
einen oder andern h drker erfolgt h beim

Einsetzen der betr. Spulensitze.

Bei Verwendung der Spulensitze VIII bis X werden gleichzeitig
zwei verschiedene Zwischenfrequenzen beniitzt. Dabei erfolgt die erste
Frequenzumwandlung bereits in der ersten Stufe (Rohre Pos. 1). Die
Réhre Pos. 2 in der zweiten Stufe arbeitet in diesem Fall als erste Hilfs-

ill oh Die erste isch ist variabel und zwar von
3 bis 6,35 MHz je nach Stellung des Drehkondensators (Frequenzein-
stellung). In der Mischstufe wird die erste Zwischenfrequenz in die
zweite Zwischenfrequenz von 465 kHz umgewandelt.

Nach der isch werden die
Signale in der Demcdulzuonssmfe gleichgerichtet, d. h. in horbare nie-
derfrequente Schwingung umgewandelt. Beim Empfang tonloser Tele-
graphic muss hierbei einer der Hilfsoszillatoren (465 resp. 70 kHz)
arbeiten, damit die Zeichen horbar gemacht werden konnen.

In der ersten Niederfrequenz-, sowie in der Endstufe werden die
Zeichen nochmals verstirkt und dann den Horern zugefithrt.
Réhrenbestiickung: Sta. No. 1—20: 9 Stiick KF3U, 4 Stiick KHIM

Sta. ab No. 21: 9 Stiick KF3U, 2 Stiick KHIM,
1 Stiick CB 220 M
Die Anordnung der Rohren ist aus Bild 5 ersichtlich.




Eisenwasserstoff-Widerstand
Pos. 53

Hischrihre. Pos. 3
Ostillatorrshre, Pos. 4

2F Verst.-Rahre 70 kHz
Pos.T

2, 7F Nerst -Rohre 465 kHz
Pos. §

1. ZF -Verst-Rohre 485 kiz
Pos.5

39.

40.

Anschlussbuchsen fir
Rahmen- und Stabantenne

Schalter fur automatische
Lautstérkeregulierung

AnscNuss fir Betriss-

spant

Betriebsartenschalt
't Laustrkerequiersng

Sperrelais
2. Hochfr -Verstirker-Roire
Pos.2}j

1. Hochfr.-Verstarker-Rohre
Pos. 1

1 Nt Vorstaker-

Rihre,
2 mmnr-v:rmrker
Rihren. Pas. 12, Pos.

Demadulatorrihre. Pos. 8

465 ki Hilfsoszillator-Rohre. Pos. 9

Bild 5. Empfinger, Anordnung der Rihren.

Der totale Stromverbrauch betrigt:
iir die Heizung 6 Volt, 0,5 Amp.
2. fiir die Anodenspannung 120 Volt, 35 mA.

Bei Betrieb mit dem Wechselrichter ergibt sich ein totaler Stromverbrauch
von 2,7 Amp. aus einer 6 Volt Batterie.
Mit einem der vollstind; d zwei Akk it kann der

Empfinger wihrend ca. 12 Stunden betricben werden.

Spulensatz

Erdbuchse

Frequen: - Feineinstelung

Anschlussbuchsen fir
opfhdrer

Bandbrefteschalter

Frequenzeinstellung
Bild 6. Empfinger.

W
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

¢) Mechanischer Aufbau (Bild 5 und 6).

Die Einstell der wird ittelst einem Drehknopf
in der Mitte unten eingestellt. Sie kann an einer geeichten Skala, die
auf den Spulensitzen befestigt ist, direkt in kHz oder MHz abgelesen
werden.

Ein kleiner Drehknopf rechts oben gestattet eine sehr feine Nachregu-
lierung der Empfangsfrequenz. Er wird nur fiir Frequenzen iiber 10 MHz
benétigt und ist auch nur dort wirksam.

In Stellung «Telephonie» des Umschals «Tel hie - Teleph

kann Telephonie und Telegraphie tonend, und in Stellung Telegraphie

kann Telegraphie tonlos emp(angen werden. Dieser Umschalter ist
ig mit der L ark derart kombini; dass ein

*Drehen des Schaltergriffes nach unten die Empfangslautstirke ver-

grossert.

Ein kleiner Umschalter links oben gestattet, den Empfinger in der
Stellung «Telegraphie» mit oder ohne automatische Lautstirkeregulie-
rung zu betreiben. Bei Stellung «Telephonie» bleibt die automatische
Lautstirkeregulierung unabhingig von der Stellung des Umschalters ein-
gestellt.

Ein weiterer dreistufiger Schalter rechts unten gestattet, den Empfianger
mit drei verschiedenen Bandbreiten c«breit», «mittel», «schmal» zu be-
treiben. In der Stellung eschmal» nimmt dabei der Empfinger in den

Bereichen 1V bis X, ittelst eines eingeb Q nur ein
Seitenband auf. Bei den Bereichen I bis 1T xst in der Stellung «schmal»
ein T mit einem D ich von 900--100 Hz

witksam. Stellung «schmal» kommt nur bei Telegraphie-Empfang in
Betracht. Die Wahl der mittleren oder schmalen Bandbreite erfolgt
zur Elimination von Stdrsendern.

Von den 3 Buchsenpaaren zum Anschluss von Hérern geben die bei-
den Paare links mit je einem angeschlossenen Kopfhorer ca. 1/, der
gesamten Leistung ab wahrend das Buchsenpaar rechts die volle Lei-
stung nur beim von 1 h oder pa-
rallel geschalteten Kopfhorern abgibt. Normale hochohmige Horer
sollen deshalb an den beiden Buchsenpaaren links angeschlossen wer-
den, wihrend das h rechts ise fiir L.

oder mehrere parallel geschaltete Horer benu(zt werden soll.

Ganz links oben befinden sich die Antennen-Anschlussbuchsen. Bei
Empfang mit Rahmenantenne werden beide Buchsen verwendet, wih-
rend bei Empfang mit jeder andern Antenne die Antennenzufithrung
in die obere Buchse gesteckt wird.




D. Der Empfingerspulenkasten.
417. i

Im E lenk werden 9 Spul versorgt, wahrend der
10. Spulensatz im Empfinger belassen wird. In seinem Deckelinnern
sind bei Nichtgebrauch 6 Stiick ibe, 1 kleines Gegenge-
wicht, cin 2 t fir Stab 1 draht (Ein-
draht-Empf ) sowie ein bindungskabel (fiir den

Betricb des Empfingers mit Sendcantenne bei TS) versorgt (Bild 7).
Ab Sta. Nr. 21 befindet sich dieses Zubehormaterial in einer Le-

ders oder Segeltuchtasc-c, die im Spulenk versorgt wird,

Bild 7. Empfingerspulenkasten.

E. Das Motor-Generator-Aggregat (Bild 8).
48.

) Der Benzinmotor (vergleiche auch dic Original DKW-Beschreibung)
Verwendet wird der DKW-Einzylinder-Zweitakt Spezial-Kleinst-Motor
Typ KL 100.

Technische Eigenschaften:

Bohrung 50 mm

Hub 50 mm

Hubraum 98,2 cm?

Drehzahl 3000 Umdr./Min.

Leistung 18 PS

Verdichtung 1:5

Kithlung durch Turbogeblise

Schmierung durch Oel-Benzin-Gemisch, Verhiltnis
1:

Drehzahl ierung durch Flichkra 1

Vergaser Solex 19 KL

21
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49.

50.

Ver i 11 L ich 875 D'm.
Hauptdiise No. 45xF
Leerlaufdiise No. 035

Ziindung Schwungradmagnet Bosch
Ziindkerze Bosch-Kleinkerze W 175 T 22
1 ich Band
Verbrauch: Benzin-Oel-
Gemisch ca. 1 Liter pro Stunde
Benzinbehilter ca. 36 It.

Druckknopf fir

Voltmeter beschleunigte Erregung

Benzinmotor
Druckknopf fir Ein-
schalten

Bandstarter
Druckknopt fir Aus-
schalten
‘Spannschioss
Anschiuss 2. Gleichrichter
Grundplatte Anschiuss zum Ladegerat

Kabel zum Gleichrichter

Entsterungsdroscel

Bild 8. Benzinmotor-Generator-Aggregat.

Der Benzinmotor sitzt auf ciner gegossenen Grundplatte, in die eine
1 a i ist. Der G fer ist iiber
eine KI k 1 mit Gi izwi 1 mit dem Motor ge-

Kuppelt. Beim Ankuppeln erfolgt das richtige Einfahren der Klauen
in die Gummischlitze sclbstindig mit Hilfe ciner kronenformigen
Such- und Fangvorrict Das G hiuse ist ittel
zweier Fithrungszapfen und zwei kriftigen Knichebelverschliissen am

Motor befestigt.

b) Der Generator.

Der Generator erzeugt eine Dreiphasenspannung von 50 Volt bei
150 Hz und gibt am Ende des 20 m langen Kabels «Generator-Sender»
bei voller Belastung 600 Watt ab. Der Generator erregt sich selbst. Die
Erregerwicklung auf dem sechspoligen Rotor wird iiber zwei Schleif-
ringe mit je zwei parallelgeschalteten Kohlenbiirsten vom Erreger-




gleichrichter mit Gleichspannung gespeist. Die Drehstromwicklung ist
im Stator untergebracht und fithrt von diesem unmittelbar zum drei-
poligen Maximalstromschalter.

51. Im Gussgehiuse oberhalb des Stators sind ferner untergebracht:
1. Der gleichrichter (Selengleichrichter), dessen Speisung durch
die Statorspannung des Generators erfolgt.
2. Drei dler zur K ierung des bfall
3. Ein verstellbarer Widerstand zur einmaligen Einregulicrung der Leer-
laufspannung.
4. Ein Dreh mit Gleichrichter zur Kontrolle der abgegeb,
fen Spanvung, (Fin Teilstich entspriche ca. 10 V)
5. Ein Druckk kt zur Erleick der
6. Zwei dreipolige kd zum gleichzeiti; hluss von Gleich-
richter und Ladegerit.
52,  Der Benzi und der Dreiph sind hock
praktisch vollstindig entstort.
c) Der Elektromotor. (Bild 9).
Elektromotor Canhiata

Netzanschluss

Spannungswihler

fiir Kupplung

Spannschlosser

Gleitschiene
Motorschalter fidr Generator
Bild 9. Elektromotor.
53. Der Elektromotor dient zur Speisung der Station aus dem Licht- oder

Kraftnetz. Der Generator wird an ihn gleich wic an den Benzinmotor
angekuppelt.




54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

Der Elektromotor kann an folgende elektrische Verteilnetze angeschlos-
sen werden:

1. 380—500 Volt Drehstrom 50 Hz
2.220-250 « Drchstrom 50 Hz
3.220—250 « . Einphasenwechselstrom 50 Hz.
Dic Lei fnahme des Elck betrigt bei Vollast «Senden»
ca. 12 kW.
Um cinen sichern Anlauf zu gewshrleisten, muss das Netz bei 220 Volt
mit mind 15 Amp.-Sich (trige Ausfih
sein (im Werkzeug- und Reservemat. vorhanden). Der Drahtquer-

schnitt im Netz muss mindestens 1,5 mm2 betragen.

Der hls an Verteil kleinerer als 220 Volt ist
11 i auch bei ii eines Zwisch nicht

mo,gllch da diese Netze zu schwach abgesichert sind.

Die Umschaltung des Motors auf die verschiedenen Betricbsspannungen
erfolgt mit einem Drehschalter mit drei Stellungen. Der Schalter ist nach
Einstellung auf die rlchugc Behlebsspznnumg gegen unbefugte oder
nicht beabsich

zu verriegeln.

FEin zweiter Schalter gestattet, den Motor ein- und auszuschalten, sowie
seine Drehrichtung zu dndern.

Die Drehrichtung des Motors ist so zu wihlen, dass die Ventilation
auf der Generatorscite saugend und auf der Motorseite blasend arbeitet.
Die Richtung des Luftstromes ist mit einem Pfeil am Motor angegeben.

Bei Nichtbeachtung dieser Vorschrift arbextet die Kompensations-

ich des G d statt
hohend, sodass ein Betrieb der Station nicht m{ighch ist.

Zum Anschluss des Elektromotors an das Lichtnetz sind der Station
folgende Kabel mitgegeben: (Bei Sta. No. 1 bis 20 hinten im Maschinen-
wagen, bei Sta. ab No. 21 in der Kabelkiste).

1) 2 Stiick 10 m lange vieradrige Kabel mit Stecker und Kupplung
3 Pole + Erde.
2) 1 Stick 2 m langes vieradriges Kabel mit Kupplung 3 Pole + Erde.
Seite mit freien Kabelenden zum dirckten An-
schluss hinter dem Sicherungskasten.
3) 1 Stiick 2 m langes, dreiadriges Kabel mit Kupplung, Anschlusseite
mit freien Enden.

4) 1 Stiick 2 m langes, zweiadriges Kabel mit vierpoliger Kupplung und
zweipoligem Stecker + Erde zum Anschluss an Einpha-
senspannungen.




Sicherungen:

Anschluss vom Generator
(Drehstrom 50V., 160 Hz)

Anschluss zum Sender
(Anodenspannung 1250 V.)

2um Wechselrichter 6 Volt
oder Akkumulator 6 Volt
{far Akku-Schwach-
ladung)

Bild 10. Elektromotor-Generator-Aggregat.

F. Der Gleichrichter (Bild 11).

300 Volt Sender

6 Voit
Hilfs-Anoden-  Schwaghlad
Spannury der
0 mA. 3000 mh.

Bild 11.

120 Volt

6 Volt
ung  Empt-Heiz.  Empf.- Anoden-
therie

500 mA.

Gleichrichter.

pannung
80 mA.

Gleichrichterkabel

Anschluss zum Sender
1. Gl

heizung etc.

3. Empfanger - Sperrspan-
nung

4. Sende-Mithirton

Anschiuss zum Empfanger
oder Wechssirichter
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61.

62.

63.

64.

65.

66.

Der Gleichrichter wandelt den vom Generator gelieferten Drehstrom (50
Volt 150 Hz) in die vom Sender und Empfinger bendtigten Gleichspan-
nungen um.

Er enthilt:
1) Einen b Ghrengleichrich fiir die Send d
von 1250 Volt (3 Rohren Typ PV 200,600 M).
2) Finen Rk hter fiir die d von 300 Volt der

Modulator- und Steuerstufe des Senders, sowie fiir die Schirmgitter-
spannung der Sendershren (1 Rohre Typ PV 200/600).

3) Einen Sel fiir die von 120
Volt.

4) Einen leichrichter fiir die i i von 6 Volt.

5) Einen Selengleichrichter zur Schwachladung von zwei 6 V. Akkumu-

latoren. (Max. 2 Amp.)

Die zu- und wegzufiihrenden Spannungen gehen iiber Stecker und
Buchsen mit Ueberwurfmuttern.

Die einzelnen Stromkreise sind durch Einsatzsicherungen geschiitzt und
konnen nach Wegnahme der braunen Schraubenkdpfe leicht ausgewech-
selt werden. Ersatzsicherungen befinden sich in der Kiste «Werkzeug-
und Reservematerial».

Die Sich des Hock kreises befindet sich im Innern des
Gerites. Um sie hseln, ist das h aus dem Panzer-
holzkasten herauszuzichen (nach Lésen der drei rotberingten S:hrauben)
Auf keinen Fall darf diese Sick am unter
Gleichrich hselt werden. icherungen befinden sich in
der Kiste «Werkzeug und Reservematerial».

Sende-Mithorton und Empf sind im Innern des Ap-
parates von Anschluss «v. Sender» (7-polig) zum Anschluss «z. Empfin-
ger oder Wechselrichter» (5-polig) iiberfiihrt.

Im untern Fach der Kiste befinden sich Kabel, die fiir das Zusammen-
schalten des Gleichrichters an die iibrigen Apparate dicnen, wenn die
Station als TS verwendet wird. Es sind dies:

D1 S st e a 7 polig, 2 m
2) 1 Verbindungskabel Gleichrichter-Send 1pollg 2 m
3) 1 Verbindungskabel Gleichri 5 polig, 2 m

4) 1 Verbindungskabel Akkumulator-Gleich-
richter oder Wechselrichter-Gleichrichter, 1 polig, 2 m
(Stecker mit 4 mm D'm)
5) 1 Verbindungskabel Akkumulator-Gleich-
richter oder Wechselrichter-Gleichrichter, 1 polig, 2 m
(Stecker mit 5 mm D’'m)




67. G. Der Wechselrichter (Bild 12).

Anschluss vom Gleich-
richter (8 Volt)

Anschluss zum Akkumula-
Anschluss zum Empfinger
or eV 1 hnedengamurg 15V,
2 fecgamung o
Anschluss vom § Suals

fic

Sicherung 3 Amp.

69.

(Sende-
Empfénger-Sperrspan-
nung)

i
thérton)

4 Emphngar -
nung

Sicherung 80 mA.

Kabel fir Wechselrichter

Bild 12. Wechselrichter.

Der Wechselrich wird vom A 6 Volt uder vom Gleich-
richter parallel zum Akk 1 (P h Er wandelt
die 6 Volt um in die Empfangnspcisespannungm:
6 Volt (Heizsp.)
120 Volt (Anodensp.)

— Im Wechselverkehr dient er zum Betricb des Empfingers in langen
Sendepausen, wihrend welcher sich ein Laufenlassen des Motor-Ge-
nerator-Aggregates nicht lohnt (Speisung des Wechselrichters aus
6 Volt Akku.).

— Im Gegenverkehr wird der Empfinger von Sta. No. 1 bis 20 stets
vom Wechselrichter gespiesen.

(Sta. ab No. 21 konnen auch ohne Wechselrichter Gegenverkehr be-
treiben.)

— Ist der Empfinger ortlich getrennt vom Sender und den iibrigen Ap-
paraten, so kann er nur mittels Akkumulator-Wechselrichter betrie-
ben werden.

Die 2 poligen Anschliisse «v. Gleichrichter» und «z. Akk 1 sind
im Innern des Apparates parallelgeschaltet. Mithdrton und Empfinger-
Sperrspannung werden im Innern des Apparates vom Anschluss «v.
Gleichrichter» (4 polig) zum Anschluss «z. Empfangers (5 polig) iiber-
fithrt. Die Anschliisse der cinzelnen Kabel sind vermittelst Bezeich-
nungsschildchen markiert.

27
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70.

.

72.

Der Wechselnchtcr besitzt keinerlei Bednenungsurgane da ein vom Emp-
im Wech Relais
mit dem i ein- und hall

den letztern I

Die kreise des hselrich sind durch Ei icl ab-
gesichert. Die Auswechslung crfolgi durch Entfernen der braunen Ba-

litk auf der icherungen befinden sich in der
Kiste «Werkzeug und Reservematerial».

Wird die Station als TS verwendet, so sind die im unteren Fach sich be-
findenden Kabel als Verbindungen zu verwenden:
1 Verbindungskabel Wechselrichter-Gleichrichter 4/5 polig, 2 m

1 Ve i bl Skl oSl E L pblla 3
(Stecker 4 mm D'm)
1 Verbindungskabel Akkumul hsslsichesr 1 palig: 2

(Stecker 5 mm D'm)

1 Verbindungskabel Generator 3 polig, 20 m

auf Haspel
Die Verbind Irichier-Empfanger wird mit Hilfe des Kabels
«Gleichrichter-Empfi aus den Gleichri erstellt.

H. Das Ladegerit (Bild 13). (Laden von Akkumulatoren siehe

Zif. 231 und 274).

Voltmeter Ampéremeter
Stufenschalter Hauptschalter
Druckknopf aus
Druckknopf ein
Anschluss

vom Generator |

Bidon fir destilliertes
er

Anschluss fiir Akku-
mulatoren

Unterhaltsmaterial

Kabel

Bild 15. Ladegerit.

W et



73.

4.

75.

76.

77,

Das Ladegerit gestattet das Laden eigener oder fremder Akkumulatoren.

- Die normale Ladestromstirke betrdgt 6,4 bis 9,5 Amp. bei ciner max.

Spannung von ca. 40 Volt. Dabei kénnen im Maximum 20 Nickel-Cad-
mlum (oder Nickel-Eisen) Elemente in Serie geschal(:t werden, was 4

 Typ R2C . Der Ladestrom
wird durch i des ci halters auf cinen Wert
zvischen G4 und 95 Amp. cingestellt, welcher Bereich am Ladestrom-

durch ein Leuch d st
(1 Skalenteil am 1 icht ca. 1 Amp). Der Hochstwert
des Ladestromes von 9,5 Amp. darf nicht iiberschritien werden, da der
Gleich ders bei hohen im ‘Sommer ge-

gen Ucberlastung und der daraus hervorgehenden Erhitzung empfind-
lich ist. (Begniigt man sich mit Kleincren als der nommalen Ladestrom-

stirken, so konnen bis 6 Stick Normalt in Serie 1
werden).
Die Lad iiber den Akkumul Kann am cinget Volt-

metcr abgelesen werden und zwar entspricht ein Skalenteil der End-
1 cines fertig gelad 5-zelligen Nickel-Cadmium- (oder
Nickel-Eisen) Akkumulators (9,2 V.). Die Akkumulatoren sind also ge-
laden, wenn der Ausschlag am Voltmeter soviel Skalenteile betrigt, als
5-zellige in Serie geschaltet sind. Fiir

anderer Bauart und anderer Zellenspannung sind die zulissigen Werte
umzurechnen.

Ein einget Maxi lter 1st bei d d Uet
von 15 Amp. thermisch aus, bei ca. 20 Amp. (Kurzschluss) tritt eine so-
fortige magnetische Ausldsung ein.

Primérseitig wird das Ladegerdt iiber ein dreiadriges Kabel mit dem
Generator verbunden.

Bei gleichzeiti, Lade- und debetrieb diirfen hoch 2 in
Serie geschaltete Akkumulatoren an das Ladegerit angeschlossen und
mit voller Ladestromstirke von 9,5 Amp. bei ciner max. Spannung von
18,4 Volt geladen werden.

Im unteren Kastenfach befindet sich Material fiir den Betrieb des Lade-

gerites und den Unterhalt der Akkumulatoren.

a) 1 Bndon (3 1t) fiir dest. Wasser

b) 1N fiir die i des L des in den Akku-
mulatoren

¢) 1 Ardometer zur Messung der Laugedichte

d) 1 Trichter zum Einfiillen des dest. Wassers

¢) 1 Polmutterschliissel zum Lésen der Akkumulatorpolmuttern

£) 1 Dose Vascline zum Fetten der Elementc

g) 10 Dich i fiir El

29




78.

79.

h) 1 Verbindungskabel mit Stecker 4 mm Durchmesser, 1polig, 2 m
i) 1 Verbindungskabel mit Stecker 4 mm Durchmesser, 1 polig, 2 m
k) 1 Verbindungskabel mit Stecker4/5 mm Durchmesser, 1 polig, 0,5 m
1) 1 Verbindungskabel Ladegerit-Generator, 3 polig, 2 m

fiir die Serieschaltung der Akkumulatoren wihrend der Ladung.

I. Das Ant und Geg ich ial

g

Das zum Bau der Antennen und Gegengewichte bendtigte Material be-
findet sich in

a) Kiste Antennenmaterial

b) Kiste Mastmaterial I

¢) Kiste Mastmaterial II

d) Mastrohrtasche

e) Fiir FL: Kiste mit Rahmenantenne

2) Kiste Antennenmaterial

Unten, im Reservefach:

1 Haspel m. Antennenzufihrungs-
verlangerung 4m

1 Haspel mit Antennendraht 50m

2 Gabeln

2 Eierketten, 5-gliedrig

1 Signalschnur auf Brefichen

Unten rechts:
& Eierketten, 5-gliedrig

Oben:
2 Haspel mit Gegengewicht & 10m
1 Haspel m. Anfennenzufiihrungs-
verlangerung (nur bis No.20) 4m
1 Haspel mif Anfennenzufihrung
1im

2 Haspel mitAnfennendraht a 50m
4 Haspel mitGegengewicht 8 20m
Zusitzlich: Fir Sta. ab No. 21:

1 Haspel mit 2 Antennendrahten
58 m (Raumstrahlende Kurz-
wellenantenne)

Im Deckel:

10 Gabeln

Bild 14. Kiste Antennenmaterial (Ausfithrung fiir Sta. No. 1—20).

e




Unten, im Reservefach:

4 Gabeln

2 Z-Haringe

3 Eierkeiten, 5-gliedrig

1 Haspel Antennenzufiihrungs-
verlingerung m

1 Haspel Anfennendraht 50 m

1 Schwenkrollenkopf

1 untere Abspannscheibe

Oben:

4 Haspel Gegengewicht & 20 m
2 Haspel Gegengewicht & 10m
2 Haspel Antennendraht & 50 m
1 Haspel mit Antennendrahten
ag8m
1 Anfennenzufiihrung tm
8 Eierketten, 5-gliedrig
1 Erdungskabel

Im Deckel:
10 Gabeln

Bild 15. Kiste Antennenmaterial (Ausfithrung fiir Sta. ab No. 21).
80, b) Kiste Mastmaterial 1

1 Isolator

2 obere Abspannscheiben
2 untere Abspannscheiben
2 Schwenkrollenkspfe

2 Antennenaufzugseile

Dariiber:
2 Mastfiisse
|~ 2 Eisenschligel 2kg

T~ 2 Mefsschniire a. je 1 Bretichen

~ 10 Z-Haringe, gewunden
Bild 16. Kiste Mastmaterial I (Ausfihrung fiir Sta, No. 1—20).
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1 Mastisolator
2 untere Abspannscheiben
2 Schwenkrollenkspfe

2 Anfennenaufzugseile auf je
1 Haspel

2 Mastfiisse

2 Mekschniire auf je 1 Brefichen
2 Eisenschlagel 2 kg

2 Erdpfahle

8 Haringe, gewunden

Bild 17. Kiste Mastmaterial I (Ausfiihrung fiir Sta. ab No. 21).

81. ¢) Kiste Mastmaterial 1T

6 obere Pardunen, weiss 12 m
9 untere Pardunen, rot 9 m

1 Haspel mit 1 Antennenzu-
fiihrung zu Kurbelmast und
1 Anfennenzufiihrungsver-
langerung

1 Signalschnur auf Bretichen

Im Reservefach:
1 Antennenaufzugseil
obere Pardune, weiss 12m
untere Pardune, rot  9m
Beutel mit Zubehér zu Kur-
elmast
Eierketten, 5-gliedrig
obere Abspannscheibe
untere Abspannscheibe
Schwenkrollenkopf
Mefsschnur auf Brefichen
Z-Haringe, gewunden
Gabeln
Kugelisolator zu Mastdreh-
lager in Segeltuchtasche

Bild 18. Kiste Mastmaterial 1 (Ausfithrung fiir Sta. No. 1—20).
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6 obere Pardunen, weiss 12 m
6 untere Pardunen, rof 9m
1 Haspel mit:
1 Stick Zufihrung zu KW=
Mast, 2m lan
1 Stick Anf'zufidhrungsver-
langerung, 4m lang
1 Signalschnur auf Brefichen

Im geschlossenen Fach:
1 Antennenaufzugseil auf
aspel
1 obere Pardune, weiss, 12m
1 untere Pardune, rot 9m
1 Mefschnur auf Brefichen
3 obere Abspannscheiben iso-
liert in Holzgestell

Bild 19. Kiste Mastmaterial II (Ausfithrung fiir Sta. ab No. 21).

82 d) Mastrohrtasche. Enthaltend: 7 Mastrohre, 2 Rahen.
83. <) Kiste mit Rahmenantenne. (Nur fiir FL) enthaltend: 1 Rahmenantenne
mit Zufithrungskabel und Stativ.
K. Zubehormaterial.

84, ) Bureaukiste (Bild 20).




Makulatur

N

1

Bild 20. Bureaukiste.

85. b) Kiste Beleuchtungsmaterial
Die Station hat 2 Beleuchtungskisten

6

~

- o

2
2

2

T3-Formulare
Aufnahmeblocs
Protokoll-Formulare

Dariiber:

Ledermappe mit Etat, Stations-
und Moforbeschreibung un:
Vorschrift zu den Akkumulatoren
Leuchter mit Lampe 6V
Verlangerungskabel zur Lampe
Morsetaster

Flachzange
Schraubenzieher, Klein
Schreibmaterial

Doppelkopfharer in je 1 Beutel

Kehlkopfmikrophon in Beutel
Brustmikrophon in Beutel

entsprechend Bild 21.

Taschenlampen
Kerzenpakee, Durchmesser 18

Biichsen a '/2kg Karbid
Blechschachtel, enthaliend:
4 Reservebrenner

1 Disenreiniger

1 Bogen Schmirgelleinen
Blechschachtel, enthaltend :
2 Glihlampen 6V. 5W.
10 Glthlampen 4,5V,
Quantum Pufzfaden

Karbidlaternen
Pakete Ziindhélzer

Kerzenlaternen mit je 4 Kerzen

18 Trockenbatterien 4,5V.
Bild 21. Kiste Beleuchtungsmaterial.
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87.. d) Kiste Wagenreservematerial (Nur fiix FL) (Bild 23)

9 Pakete Kerzen 24/120
4 Biichsen zu je 1/2 kg Karbid

1 Bichse Wagenfett

1 Schraubstock in Holzklotz

1 Werkzeugbrett mit:
1 3fach-! Muﬂelsd’\lussel
1 Hommer 300
k1 Felipvesse

Bindesmide Durchmesser 8 mm,
LarEe 1i,5m
Bindestricke Durchmesser 10 mm,

]

mm?esmcke Durchmesser 12 mm,

e 4,
o Sring mit & Muttern und 14
diversen Federringen

Bild23. Wagenreservematerial.

88. ) Betricbsstoffkiste I (Bild 24)

Enthaltend :

2 Bidons Benzin 210
Liter mit Sieb

1 Bidon Petrol a 2,5
Liter mit Sieb

2 Biichsen Motoren-
getriebefett

1 Benzinmefstab
Putzfiden

Bild 24.
Betriebsstoffkiste 1.




89. f) Betriebsstoffkiste II (Bild 25).

e
o 8 P

Enthaltend:
2 Bidons Benzin 410
Liter mit Sieb
1 Bidon Oel a 5 Liter
mit Siel
1 Benzinmefistab
Putzfiden

Bild 25.
Betriebsstoffkiste I

90. g Kabelkiste. (Nur Sta. ab No. 21). (Bild 26).

v, armyradio.ch

Enthaltend :
1) Die (unter Ziff. 60 angege:
cenen) Elektromotor-
Anschlusskabel
2) 1 Hochfrequenzkabel 10 m
fiir Antennenspeisung
3) 1 Hochfrequenzs
Verlangerungskabel 10 m
4) 1 Kabelendisolator
Fiir die Sta. No. 1 bis 20 befin-
den sich die ElektromotorsAn-
schlusskabel im Maschinenwagen.
Die Hochfrequenzkabel sind nicht
vorhanden.

Bild 26.
Kabelkiste (Nur £ Sta. ab No.21).
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91.

922.

h) Akkumulatoren. (siche Zif. 272 bis 276).
2 Stiick in je 1 Transportkasten.
Fiir Sta. No. 1 bis 20: Cadmium-Nickel-Akkumulatoren
Fiir Sta. ab No. 21: Eisen-Nickel-Akkumulatoren.

i) Zeltanlage. ¢
1) FL-Sta.: Das Stationszelt mit Fusschiirze ist auf dem Apparate-
wagen aufgeschnallt. Die Zeltstangen befinden sich links
aussen am Apparalewagen Dne Sn 2b No. 21 haben zu-
sétzlich 1 ltuch und
Zubehor.
2) TS-Sta.: Die Zeltanlage ist transportabel und enthilt:
1 grosse Zeltblache
1 si i I

tin eitenk 1
1 Tuchsack haltend 2 M habtszelte: mit Zue
behor.
Die Zeltanlage schiitzt Sender und i und die Bedie

schaft vor Regen und Wind.




III. Einsatz der Station.

A. Allgemeines.

93.

94.

96.

97.

98.

a) Die Einsatzmoglichkeiten der FL 40 (TS 40) Station sind sehr viel-

A

seitig.

Sie kann als schnell bewegliche, motorisierte Station (FL) auf
Strassen, oder auch als TS-Station in unwegsamem Gelinde oder im
Gebirge verwendet werden.

Ebenso ist sie geeignet fiir den Einbau in Festungswerke (Anten-
nenspeisung durch HF-Kabel). Sie kann im Wechsel- oder Gegenver-
kehr betricben werden. Die Station kann auch von einer zentralen
Stelle aus fernbedient werden.

Standortwahl.

} d diei

glinstige sind stets in offenem,
erhohtem Gelande mit moglichst freier Sicht in Richtung Gegen-
station.

Die taktischen Erfordernisse (gute Tarnung etc)) verbieten aber
vielfach eine solche Aufstellung.

Regeln. Fiir Verbindungen in der Ebene und lings Télern sollen sich in

Richtung Gegenstation in nichster Nihe (ca 1 Wellenlinge) der
Antenne keine Hindernisse (Hauser, Biume, Wald) befinden.
Stationen im Tal mit Verbindung iiber einen oder mehrere Berg-
kiamme sollten nicht in der Talsohle selbst, sondern an der von

der G i bgel Talflanke auf 1lt werden. Sta-
tionen auf Bergkammen konnen, ohne dass dadurch die Giite
der bi lich beeintrachti wud bis ca % Wel-
lenldnge tiefer als der k am His 11t wer-
den. Im iibrigen gelten die unter Zif. 108, Antennen, gemachten
Bei fest hriet d (Festungs-
wcrke) kann die Giite der Verbindung durch den Bau einer
i Antenne verb werden
Bei schlech oder iiberh nicht Ver-

bindung ist der Fehler zuerst bei der ecigenen Sta. zu suchen.

Niemals darf die Funkstation durch schlechte Tarnung oder exponierte

die Lage des

verraten.

¢) Die Sende-Energie soll bei Nick dek der Verbind:

bis maximal erhoht werden. Bei hergestellter Verbindung darf sie
nicht grosser als unbedingt nétig (Verstindlichkeit 3 auf der Gegen-
station) gemacht werden.

d) Die Wahl der Im hiigelij ittelland geben die Lang-

wellen im allgemeinen die sicherere Verbindung, wihrend im Ge-
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99.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

birge, aus tiefen Talern heraus, die Verbindung oft mur noch mit
(it lit werden kann. Die Wit-
li usw. wirken sich auf
Lang- und Kurzwellen verschicden aus. Es ist daher vorteilhaft, der
Station eine Kurzwelle und cine Langwelle zuzutelen. Bei Gegen-
verkehr sollen Sende- find Empf: lle moglichst weit
liegen.

. Wechselverkehr und Gegenverkehr.

) Wechselverkehr.
Im Wechselverkehr arbeiten Sender und Empfinger meistens auf
der gleichen Frequenz. Senden und Empfang crfolgt nicht gleich-
zeitig, sondern abwechslungsweise. Der Telegraphist bedient den
Sender und den Empinger.
b) Gegenverkehr.
Im Gegenverkehr arbeiten Sender und Empfinger auf verschicde-
nen Frequenzen, Es kann daher gleichzeitig gesendet und
werden. Sender und £ bendtigen je einen Tel

Um den Empfang durch den ecigenen Sender nicht zu stdren, miis-
sen Sender und Empfinger im allgemeinen ortlich von einander ge-
trennt werden.

Der Abstand zwischen Sender und Empfinger muss um so grosser
sein, je Kleiner der Frequenzabstand zwischen Sende- und Empfangs-
frequenz, und je schwicher der Empfang der Gegenstation ist.

1 d

Im giinsti Fall (grosser F zwischen Sende- und
Empfangsfrequenz, guter Empfang der Gegenstation) konnen Sender
und Empfinger im Apparatewagen belassen, bezw. nebeneinander auf-
ges«em werden.

Fall (kleiner F; hied zwischen Sende-
und Empfzngsfrequcnz schlechter Empfang) muss der Empfinger bis
500 m vom Sender entfernt aufgestellt werden.

Um sich bei ortlich getrenntem Sender und Empfinger den Liu-
ferdienst zu ersparen, wird der Sender zweckmissig vom Empfinger-
Ort aus fernbedient (siche Zif. 134 bis 136).

Arbeitet der Sendetelegraphist direkt beim Sender, so steckt er
seinen Kopfhorer bei den Sta. ab No. 21 in die Horerbuchsen rechts
unten am Sender und erhilt so den Sende-Mithdrton. Bei den Sta.
No. 1 bis 20 arbeitet der detel hist ohne i
(ohne Kopfhorer).




107.

109.

110.

c) Vergleich Wechselverkehr-Gegenverkehr.

Die Leistungsfihigkeit der Station in Bezug auf Telegrammiiber-
mittlung ist im Gegenverkehr doppelt so gross wie im Wechselver-
kehr. Dabei miissen die doppelte Anzahl Telegraphisten und, wenn
auf der Station chiffriert wird, die doppelte Anzahl Schreiber wie im
Wechselverkehr vorhanden sein, um die Leistungsfahigkeit voll aus-
zuniitzen. Der Stationsbau fiir Betrieb der Station im Gegenverkehr
dauert etwas langer als im Wechselverkehr, besonders wenn der

Sender noch wird. Geg kehr eignet sich t
fiir pumanenee Stanonen (z. B. in Festungswerken), m Netzen mit
grosser Ukt dichte, wihrend der hr fiir mo-

bile Sta. vorteilhafter ist.

C. Antennen.
108.

a) Allgemeines.

Die Antennenanlage soll, wenn aus taktischen Griinden zuléssig,
moglichst frei aufgestellt werden. Besonders in Richtung Gegensta-
tion soll das Vorfeld frei sein. Hindernisse wie Baume, Hauser, Fel-
sen und grossere Metallteile (z. B. Dachri etc,, b ders wenn
diese auf lingere Strecke parallel zu Antenne oder Zufithrung liegen)
sind der Abstrahlung schidlich, und sollten sich nicht in unmittel-
barer Nihe der Antenne oder Antennenzufithrung befinden. Bei Ge-

kehr soll die oglichst weit von der Sende-
antenne entfernt aufgestellt werden.

Die Wahl der Antennenart wird bestimmt:

1) Durch die Verkel (Kurz- oder Langwelle)

2) Durch die Verkehrsdi (z.B. hlende, oder nicht raum-
strahlende Kurzwellenantenne)

3) Durch die Beschaffenheit des Standortes der eigenen Sta. (Tak-
tische Erfordernisse, Tarnungs- und Aufstellungsmoghd\kcxtcn

ute A hl in Richtung G ).

4) Durch die fiir den Stationsbau zur Verfiigung stehende Zeit (z. B

Teleskopmast-Kurzwellenantenne kiirzeste Bauzeit).

b) Sendeantennen.
— Fiir Langwellen (Senderfreq. 190 bis 715 kHz)

Zweimast L- und T-Antenne (Bild 29b und 29d)

Hahe: 10 m. Mastabstand: 53 m

2 siebenteilige Steckmaste

2 Antennendrihte 3 50 m Linge

Gegengewicht: 4 Gummi-isolierte Kabel von je 20 m Lange.
Bei L-Antenne: V-formig
Bei T-Antenne: Stern-formig
auf dem Boden verlegt.
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2

111,

112,

113.

114,

Die Wahl der T- oder L-Antenne ist durch die Beschaffenheit des
Standortes bestimmt.
Bauzeit ca 15 Min.

— Fiir Kurzwellen (Senderfreq. 1500 bis 4500 kHz)
1) Teleskopmast-Antenne (nur fiir FL) (Bild 29a)
Héhe: 10 m, selbstschwingend.
Gegengewicht: 2 Gummi-isolierte Kabel von je 10 m Linge auf
dem Boden ausgelegt.
Bauzeit ca 5 Minuten.

2) Ei t-K 11 k (Bild 29¢ und 30c)
Hohe: 10 m, selbstschwingend.
Als Mast wird ciner der beiden 7-teiligen Steckmaste verwendet.
Zwischen dem untersten und dem zweiten Steckmast befindet sich
ein Mastisol. Die l wird am 2. Mastteil an-
geschlossen; zwischen Mast und Pardunen werden Eierketten ge-
schaltet.
Gegengewicht: 2 Gummi-isolierte Kabel von je 10 m Linge auf
dem Boden ausgelegt.
Bauzeit ca 10 Minuten.

3) Zweimast-K L-Antenne ( hlend)
(Nur in Sta. ab No. 21 vorhanden) (Bild 30b)
Bauart: Wie Zweimast-L-Antenne fiir Langwellen.
Héhe: 10 m, Mastabstand 14 m
2 Antennendrihte 3 8 m Linge.
Gegengewicht: 2 Gummi-ilolierte Kabel 2 20 m Linge V-formig
auf dem Boden verlegt.
Bauzeit ca 15 Min.

Wahl der Antennenart fi
A) Ist das Gelinde fiir beide miteinander verkehrenden Stationen
offen in Richtung Gegenstation (Sta. auf Bergkuppe oder in
Ebene), so wird die selbs«schwmgende Einmastantenne gebaut.

B) Befinden sich beide mi kehrenden Stati in
tiefen Tilern, so wird die raumstrahlende Antenne gebaut.

C) Fiir grosse Verkehrsdistanzen (iiber 30 km) ist die raums(rah—
lende, und fiir kleinere Verkehrsdi die
gende Einmastantenne giinstiger.

D) In nicht nach A, B oder C ausgesprochenen Fillen wird die-
jenige Antennenart gewihlt, die auf der Gegenstation den
giinstigeren Empfang ergibt.

E) Wo die Speisung der Antenne iiber ein Hochfrequenzkabel
erfolgen muss (z. B. in F ) muss die
lende Antenne verwendet werden.

Kurzwellen.




115.

116.

17

119.

120.

121.

122.

2) Eindraht-Empf:

— Kombinierte Antennenanlagen.

1) 2 Mast-Langwellen-L-Antennc, wobei Mast A (durch Anbringen

des Mastisol und durch Zwischenschaltung von

zwischen Mast und Pardunen) als selbstschwingende Kurzwell

antenne verwendbar ist. Der Sender kann so in Kiirzester Zeit

von L llen auf Kurzwell haltet werden (Bild 30a).
2) 2 Mast-Kurzwellen-L-Antenne ( hlend), wobei Mast A

(durch Anbringen des Mastisolators und Eierk zwischen Mast

und Pardunen) als selt de Kurzwell ver-

wendbar ist. Der Sender kann so rasch auf die raumstrahlende,
oder nicht hlende Antenne haltet werden. (Bild
No. 30b).

¢) Empfangsantennen.
— Fiir Langwellen.

1) Rahmenantenne (nur fiir FL-Sta.) Frequenzbereich 100—1500 kHz.
Die Rahmenantenne gestattet einen gerichteten Empfang. Stor-
sender, dic nicht in der gleichen Richtung wie die Gegenstation
liegen, kinnen weitgehend climiniert werden. Maximaler Empfang
in Richtung der Rahmenebene.

2) Eindraht-Empfangs-Antenne
(befindet sich mit notigem Zubehor im Spulenkasten).

3) Bei F kehr: Verwendung der Send als Emp-
fangsantenne.
(Nur bei den Sta. ab No. 21 moglich!)
Die Sendeantenne ergibt die grosste Empfangslautstirke.

— Fiir Kurzwellen.

1) Stabantenne
6 steckbare Metallstibe (befinden sich im Spulenkasten)

(wie bei Langwellen)

Grossere Empfangslautstirke als Stabantenne bei giinstiger Auf-
hingung

(Ende des Drahtes moglichst hoch und frei).

5) Bei Wech kehr: Verwendung der Send als Emp-

fangsantenne (fiir alle Sta. No. moglich). Die Sendeantenne ergibt
die grosste Empfangslautstirke.

d) Ersatzantennen.

Werden als d det, so miissen sie

folgende Bedingungen erfiillen:
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123. 1) Antennenkapazitit: Kurzwellen: 100—150 pF
Langwellen: 400—650 pF
124. 2) Antennenformen: Méglichst dhnlich wie die Ordonnanzantennen.
Langwellen: Giinstige Form fiir permanente Anlagen:
2 Holzmaste 20 m hoch
5 Antennendrihte mit 1 m Abstand
von Draht zu Draht, 50 m lang.

125. K llen: ) Eindral moglichst senkrecht und frei
aufgehingt. Linge 18 bis 20 m inclusive An-
tennenzufithrung.

b) Fiir Stationen mit fester Sendefrequenz:
Eindrah moglichst krecht und frei
aufgehiingt, Antennenlinge inclusive Zufiihrung
@gleich % der Wellenlange.

Beide Arten kénnen iiber ein Hochfrequenz-
kabel gespiesen werden.

126. 3) Grundbedi fiir die V dbarkeit einer ist,

dass der Sender richtig abgestimmt werden kann.

D. Hochfr kabel (E: iekabel) fiir A peisung,
a) Anwendung.
127. 1) Hochfrequenzkabel werden nur bei Betrieb mit Kurzwellen ver-
‘wendet.

128.

&

Befindet sich der Sender in cinem Festungswerk, so muss die An-
tennenzufithrung auf einer lingern Strecke (bis 20 m) durch Erde,
Fels oder Eisenbeton gefithrt werden. Mit einer normalen (Draht-)
Antennenzufiihrung wiirde auf Kurzwellen nur noch ein Bruch-
teil der vom Sender abgegebenen Energic auf die Antenne ge-
langen, und ausserdem wire der Sender fiir viele Frequenzen
iiberhaupt nicht abstimmbar. Daher wird das Hochfrequenzkabel
als Durchfiihrung vom Sender bis zur Erdoberfliche angewendet
(Bild 28).

129, 5) Muss aus Griinden der Tarnung oder der Terrainbeschaffenheit
der Sender etwas entfernt von der Antennenanlage aufgestellt
werden, so kann das Hoct kabel auch als oberirdische An-
tennenzuleitung verwendet werden. Es wird auf dem Boden ver-
legt (Bild 30d).

130. b) Das Ordonnanz-Hochfrequenzkabel.

(Nur bei Sta. ab No. 21 vorhanden).

Das Kabel ist 2-teilig (Hochf bel 10 m, und Hoct -
verlingerungskabel 10 m). Es befindet sich in der Kabelkiste. Es ist
ein Koaxialkabel mit I leiter und leiter (Mantel). Der
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131.

132,

133.

134.

135.

Wellenwiderstand ist ca 65 Ohm. Der Innenleiter wird beim Sender
in die Antennenbuchse gesteckt und auf der Antennenseite iiber den

Kabelendisol. mit der bunden. Der Aus-
senlut:r wird beim Sender in eine Gegengewichtsbuchse, und auf der
ite iiber den Kabelendi: mit dem G icht ver-

bunden. Wenn nétig, wird das Verldngerungskabel angesetzt, sodass
sich eine maximale Kabellinge von 20 m ergibt.

Der Kabelendisol (aus der Kabelki ist fest auf einem Fuss-
teller aufgebaut. Er hat einerseits einen Steckanschluss mit Ueber-
wurfmutter zum Anschluss von Innen- und Aussenleiter des Kabels,
und anderseits den hluss. fiir die fiih (auf dem
Isolator), sowie 4 llelgeschals hlussbuch fiir die Ge-
gengewichte. Er wird auf den Boden gelegt. Die Gegengewichtsbuch-
sen des Senders werden geerdet.

Als und Gegengewichte werden hl
1) Die K L-Antenne ( hlend)
Gegengewicht: 2 Kabel 20 m, V-formig
2) Eindrahtantenne nach Zif. 125
Gegengewicht: 2 Kabel 10 m, ausgelegt nach Bild 30c.

Fiir Sta. No. 1 bis 20 muss ein hnliches Ersatzkabel angewendet werden.
‘Wellenwiderstand ca 65 Ohm. Lange: bis 20 m. Anschluss an Sender
und Antennenanlage, Form der Antenne: Wie beim Ordonnanz-
Hochfrequenzkabel.

Grundbedingung fiir die A isung mit Hochf 1
Der Sender muss in gleicher Weise abgestimmt werden konnen wie
beim direkten Anschluss der Antenne.

Ist dies bei Verwendung von Ersatzantennen nicht der Fall, so miis-
sen dieselben entweder verlingert oder verkiirzt werden.

E. Fernbedienung des Senders.

a) Anwendung.

Die Fernbedienung des Senders wird hauptsichlich angewendet fiir

Stationen mit festem Standort und zwar

1) Wenn beim Gegenverkehr Empfinger und Sender rtlich getrennt
werden miissen.

2) (Fiir Wechsel- oder Gegenverkehr)
Wenn (z. B. aus taktischen Griinden) Sender und Antennenanlage
in grosserer Entfernung vom Kommando, dem die Sta. zugeteilt
ist, aufgestellt wird. In diesem Fall befindet sich Empfinger und
Fernbedienungsanlage dirckt beim Kommando und der Sender
mit Antenné einige 100 Meter davon entfernt.
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Spulenkiste

Empfangsantenne
Py

Fernbedienungs-
slelle
[] 7astleitung]] /

Blephon

K
ﬁ- D Telephon- @M:nv = ks s

leitung < Gereralor|

wnn.  wechselichier A -

Bild 27. Station mit bedi Sender (sch isch).
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136.

137.

138.

140.

b) A der bedi 1 (Bild 27).
Wie Bild 27 zeigt, fithrt von der Fernbedienungsstelle zum Sen-
der eine doppeldrihtige Tastleitung und eine z. B. eindrihtige Tele-
vphonlenung Dne Telephcnlcnung dlem als interne Verbindung zwi-
wEd i

schen Fo t und wird beid
an ein normales Feld(:lephan angeschlossen.
Bei i hie» wird die Tastlei beim Sender in

die Tastcrbuchsen gesteckt und in der Fernbedienungsstelle an den
Taster angeschlossen.
Bei iek «Telephonie» wird die Tastlei beim Sender in
die Mikrophonbuch und in der bedi lle an das Mi-
krophon angeschlossen. Bei den Sta. ab No. 21 kann mit Hilfe em:r
weiteren Schlaufe auch der Sende-Mithé (von den H®
rechts unten am Sender) zum Kopfhorer des Sendetelegraphisten in
der Fernbedienungsstelle gefiihrt werden.
Die Tastleitung muss, besonders bei den Sta. No. 1 bis 20 (ohne
Tastrelais) gut isoliert gefithrt werden, da sonst bei schlechtem Wet-
ter infolge der Ableitung der Sender Dauerstrich abg)bt (Doppel-
adnges F ikabel oder auf gefuhrtc il

£ Sender-Fernbedi
Fiir Sta. No. 1 bis 20: 300 m. Fiir Sta. ab No. 21: beliebig.
Das Material fiir die Leitungen und die Feldtelephone ist in der
Station nicht enthalten.
Der Sender darf nur unter stindiger Ueberwachung durch den Ma-
schinenwart betrieben werden.

F. Einbau der TS:Station in Festungswerke (Bild 28).
139.

Bild 28 zeigt schematisch den normalen Aufbau einer TS-Sta-
tion in einem Festungswerk. Die Antenne (raumstrahlende Kurzwellen-
antenne) wird durch ein Hochfrequenzkabel gespiesen. Die Sendean-
tenne wird gleichzeitig als hselverkehr) beniitzt.
Als Antricb fiir den Generator wird der Elektromotor verwendet (Ben-
zinmotor und geniigend Treibstoffe miissen als Reserve bereit sein). Als
Antennenmaste sind Holzmaste aufgestellt.

Arbeitet die Station im Gegenverkehr, so wird fiir den Empfinger
an der Erdoberfliche moglichst entfernt von der Sendeantenne eine
besondere Empfangsantenne gebaut (Nur FEindraht-Antenne). Die Zu-
fithrung von der Empfangsantenne zum Empfinger im Innern des Fe-
stungswerkes soll gut isoliert sein. (Diese Zufithrung kann auch aus
einem abgeschirmten Kabel, wie sie fiir Radioantennenzufiihrungen
handelsiiblich sind, bestehen).

Soll der Sender in einem Festungswerk auf Langwellen arbeiten, so
kann das Hochfrequenzkabel nicht beniitzt werden. Statt dessen muss
eine (gegen Erde) moglichst kapazititsarme und gut isolierte Antennen-
zufithrung (Litzendraht) vom Sender an die Erdoberfliche erstellt werden.
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Bild 30. Stationsbauarten.
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141,

142

143,

144,

145.

G. Stationsbau (Bild 29 und 30).

a) Allgemeines.

Der Stationsbau umfasst:

— Aufstellung der Wagen oder Apparate.

— Bau der Antennen und der Gegengewichte.

— Anschluss der Antennen und Gegengewichte an Sender und
Empfinger.

— Zusammenschaltung der Apparate und Zubehbrteile.

Die Stationsmannschaft von 12 Mann wird fiir den ordonnanzgemis-

sen Stationsbau wie folgt cingeteilt:

Stationsfithrer (Of. oder Uof) 1 Mann
Dienstchef (Uof. oder Gefr) 1 Mann
Bautrupp 2 (No. la—4a) 4 Mann
Bautrupp b (No. 1b—4b) 4 Mann
Bautrupp ¢ (No. le—2c) 2 Mann
(No. 2c ist Maschinenwart)
Der Stationsfiihrer iiberwacht den Stationsbau. Der Dienstchef leitet

den Antennenbau. Der Bautrupp a baut den Mast A (zunichst den
Apparaten). Der Bautrupp b baut den Mast B. Der Bautrupp ¢ macht

simtliche V an den sowie die

antenne.

Beim Bau von Einmast-Antennen wird der Bautrupp b nicht eingesetzt.
— Fiir FL.

1) Der Stationsfithrer bezeichnet den Standort der beiden Stations-
wagen. (Abstand der beiden Wagen max. 20 m).

2) Die Mannschaft bringt dic Wagen an die Standorte.

3) Der Dienstchef dffnet die Wagenficher, und zwar:

R . Vorderfach. Hi b and b

— Am App. fach und Seitenfach rechts.

Die Amennen- und Mas(matcnalkls{en und, wenn bendtigt, die
mit werden b und de-

poniert.

4) Der Stationsfiihrer befichlt den Bau der Station unter Angabe der
Antennenart.

— Ausbau der FL-Sta.

Wird die Station fiir den Transport in den Anhingewagen belassen,

aber am Standort fiir den Betricb ausgebaut, so sind folgende Ar-

beiten nétig:

1) Der Stationsfiihrer bestimmt die Apparate, die fiir den Betrieb
notig (auszubauen) sind.

2) Simtliche Kabelstecker werden von den Apparaien gelost. (Am
Sender seitliche Verbind
tor durch den Wagen losen).
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147.

148.

149,

150.

3) Die Festklemmvorrichtungen von Sender, Empfinger und Emp-
fangerspulenkasten werden geldst und simtliche Apparate aus
ihren Fichern herausgenommen und deponiert.

Diese Arbeiten werden in erster Linie durch Bautrupp c ausge-
fiihrt. Der Stationsbau geht jetzt wie bei TS.

— Fiir TS.

Der Stationsfithrer bezeichnet den Standort der Apparate und

Kisten.

2) Die Mannschaft deponiert die Apparate und Kisten mit Deckel

nach oben.

Der Stationsfithrer befiehlt den Bau der Station mit Angabe der

Antennenart.

Die Normal-Aufstellung der TS-Station ist aus Bild 33 er-

sichtlich. "

Bei Wechselverkehr werden Sender und Empfanger dicht neben-

einander aufgestellt.

]

Die Geg ichte 'und das Maschinenkabel sind an b Stel-
len mindestens 5 cm cinzugraben, oder mit Brettern zu schiitzen. Die
D Ispule des Maschinenkabels auf der ite wird bei FL
am seitlich

Das beim Stationsbau iibriggebliebene Material wird am Schluss in die
entsprechenden Kisten versorgt.

Fiir simtliche Kisten und Apparate werden Verantwortliche bestimmt.
Diese melden dem Dienstchef am Schlusse des Baues oder Abbruchs
z. B. «Kiste Antennenmaterial in Ordnung».

Der Bau der Antenne beginnt auf den Befehl des Dienstchefs: «Ma-
terial fassenl»

b) Stationsbau und Abbruch mit Teleskopmast-Antenne
(nur fiir FL) fiir Kurzwellen (1500—4500 kHz.) (Bild 29 a)
Bautrupps a und ¢
1) Fassen fiir den Bau der Antenne.
Der Bautrupp a fasst:
la aus «Mastmaterial II»:
1 i

zu Teleskop-M
2a  aus «Antennenmaterial»:

3 Eierketten
3a aus «Mastmaterial II»:

3 untere Pardunen (rot)
4a  aus «Mastmaterial I»:

3 Haringe

1 Schligel




2) Bau der Antenne,

la

2a 3a 4a

2a 3a 4a

la 2a 3a

la

lost Mastkappe, versorgt sie im Apparatewagen (oben
rechts), klappt Mast hoch, richtet ihn mit Wasserwaage
und arretiert ihn mit Scherenhalter. Steckt Antennen-
zufithrung in die Buchse am Mast ein.

hingt die Eierketten am Mast ein.

gibt 2a eine Pardune nach der andern.

hiingt die Pardunen an die Eierketten.

kurbelt den Mast hoch.

zichen Pardunen aus.

schligt im Kreislauf die 3 Hiringe ein.

hingen die Pardunen an die Hiringe und spannen sie
nach Weisung des Dienstchefs.

4a bringen das nicht mehr bendtigte Material zu den
Kisten zuriick (1a behilt den Schlagel)

erstellt Verbind Mast-Ausfiih und Aus-
fiihrungsisolator-Sender.

3) Fassen des Materials fiir den Bau des Gegengewichtes.
Der Bautrupp a fasst:

la

3a 4a

4) Bau des
la

3a 4a

la

fiir Sta. No. 1—20 aus Fach unter Empfinger,

fiir Sta. ab No. 21 aus Kiste «Antennenmaterial»:

1 Erdungskabel

fiir Sta. No. 1—20 vom Wagen; fiir Sta. ab No. 21; aus
Kiste «Mastmaterial I»:

1 Erdpfahl

aus «Antennenmaterial» je:

1 Gegengewicht auf Haspel (10 m)

1 Gabel.

Gegengewichtes.

schligt Erdpfahl unter der Wagendeichsel ein und ver-
bindet ihn mit Gegengewichtsbuchse am Sender.
befestigen die Gegengewichte vermittelst Mastwurf an
den Knopfen am Wagen und zichen sie aus:

3a in Wagenachsrichtung nach rechts

4a in Wagenachsrichtung nach links

schliesst die Geg ichte an die Geg ichtsbuch
sen des Senders an.

5) Verkabelung der Apparate, Anschluss der Empfangsantenne.

Gemiss Ziff. 190.

6) Fassen des Materials fiir den Abbruch.

la

aus Kiste «Mastmaterial II»:
1 Haspel fiir die Antennenzufithrung
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7

3a 4a  aus Kiste «Antennenmaterial» je:
1 Gegengewichtshaspel mit Gabel.

') Abbruch,

1a Lost beide Gegengewichtsdrahte von den Buchsen am
Sender, 16st bind Erdpfahl-Geg ichtsbuch
zicht den Erdpfahl aus und versorgt dieses Material.

5a4a  rollen die Gegengewichte auf

la kurbelt den Mast ab, 1ost die Antennenzufiihrung und
wickelt sie auf

2a 3a 4a zichen je einen Hiring aus und wickeln die Pardunen

auf.
2a lost die Pardunen und Eierketten vom Mast.
la stiilpt die Mastkappe iiber den Mast, legt ihn um und

sichert ihn, schliesst die Klappe der Antenneneinfiihrung.
la 2a 3a 4a versorgen dasjenige Material, das sie gefasst haben.
Bautrupp ¢ arbeitet in umgcekehrter Reihenfolge wie beim An-
tennenbau.
Die fiir die hied Kisten
diese. dem Dienstchef.
Der Dienstchef schliesst die Wagenficher und lésst die Station an
das Motorfahrzeug anhingen. Er meldet dem Stationsfithrer:

«Station fahrbereit».

lichen Leute melden

<) Stationsbau und Abbruch mit Zweimast-T (oder-L)-Antenne fiir
Langwellen (190—715 kHz) (Bild 29b, 29d und 30a)

Bautrupps a, b und c.

1) Fassen des Materials fiir den Bau der Antenne.

Die Bautrupps a und b fassen:

la 1b aus «Mastmaterial I» je:
1 Mastfuss
4 Haringe
1 Messchnur
1 Schligel Mol
i ial I» und
1 Mast (7 Teile)
(bis zum Aufstellungsort in der Tasche'zu belassen)
1 Schwenkrolle /7o’
1 untere und 1 obere Abspannscheibe /7« e
1 Antennenaufzugseil e /Um

2a 2b aus je:

52 3b aus «Mastmaterial 11> je: Lee,
3 untere Pardunen (rot)

5 obere Pardunen (weiss) acdces




)

4a

4b

ial H

aus und

aus

1 Antennenzufithrung mit Gabcl/
1 Eierkette ¢ /iaoe? (°
1 Rahe

1o und €M h

2 Antennenhaspel mit Gabel

1 Eierkette

1 Rahe (bis zum Aufstellungsort in der Tasche zu
belassen)

Bau der Antenne.

Der Dienstchef befichlt Standort Mast A und die Richtung zu
Standort Mast B.

3b

1b
la

4a
4b

la

2a
3a
la

2b

2a 3a

marschiert 58 Schritte vom Standort Mast A in Richtung
Mast B (Abstand ca 55 m)

folgen in dieser Richtung

legt Mastfussbrett an den befohlenen Platz und schligt
einen Hiring 1 m vom Mastfussbrett in Richtung von
Mast B ein

legen ihr Material beim Mastfussbrett ab

hingt eine Eierkette an den Haring vor dem Mast
hingt 2 Antennendrahte an diese Eierkette und zicht sie
in Richtung Mast B aus

steckt Rahe zwischen die Antennen und schliesst die
Antennenzufiihrung an die Antenne (fiir L-Antenne bei
Mast A, fiir T-Antenne in der Mitte)

Dann arbeitet Bautrupp b gleich wie Bautrupp a.
messen mit der Messchnur Abstand fiir die Haringe, wo-
bei 1a die Hiringe einschligt und 2a beim Mastfussbrett
die Richtung angibt.

legen den Mast in Gegenrichtung zur Antenne schrig
nach hinten aus, wobei 3a auf den 5. Mastteil eine untere
Abspannscheibe und auf dem obersten Mastteil eine
obere At heibe mit einer krolle aufsteckt.
ziehen die 3 Pardunenpaare aus:

1a lings des Mastes

2a 3a 60° rechts bezw. 60° links des Mastes

hingen die Pardunen am entsprechenden Hiring ein
zieht den Haring beim Mast aus, haspelt das Antennen-
seil ab, legt es iiber die Schwenkrolle riickwirts iiber die
am Boden liegenden Pardunen und schligt den Hiring
8 m hinter dem Mast ein

stellt sich an den Mastfuss

stellt sich in die Mitte des Mastes

befichlt: «Mast auf» und zicht ihn in senkrechte Lage
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2a 3a stellen den Mast in das Mastfussbrett und begeben sich
je zu den vorderen Haringen

4a bleibt beim hinteren Hiring

la richtet den Mast und meldet dem Dienstchef: «Mast
A bereit».
Der Dienstchef befiehlt nach erhaltener Meldung von
A und B:

«Antenne auf».
4a 4b  zichen gleichzeitig die Antenne hoch und befestigen die
ile mit Funker-Knoten am hi Haring
la 4a 1b 4b bringen das nicht mehr bendtigte Material zuriick
(1a behalt den Schligel)
la fiir FL: schliesst dic Antennenzufithrung am Ausfith-
rungsisolator an und erstellt die Verbindung Ausfiih-
rungsisolator-Sender.
fiir TS: schliesst die Antennenzufithrung am Sender an.

3) Fassen des Materials fiir den Bau des Gegengewichtes.

Die Bautrupps a und b fassen:

la fiir Sta. No. 1—20: aus Fach unter dem Empfanger;
fiir Sta. ab No. 21: aus Kiste «Antennenmaterial»:
1 Erdungskabel
fiir Sta. No. 1—20: vom Wagen;
fiir Sta. ab No. 21: aus Kiste «Mastmaterial I»:
1 Erdpfahl

2a 2b 3a 3b aus «Antennenmaterial» je:
1 Gegengewicht auf Haspel (20 m)

1 Gabel
a) Bau des Gegengewichtes fiir L-Antenne FL.
la schligt Erdpfahl unter dem Wagen cin und verbindet

ihn mit der Gegengewichtsbuchse am Sender
2a 32 befestigen die Gegengewichte an den Knopfen am Wa-
gen (Mastwurf) und ziehen sie V-férmig unter der An-
tenne aus
2b 3b  schliessen ihre Gegengewichte an den Enden derjenigen
von 2a, a an und zichen sie in gleicher Richtung weiter
aus
la schliesst die G gewichte an die G ichtsbuch
sen des Senders an
4b) Bau des Gegengewichtes fiir L-Antenne TS.
1a schligt Erdpfahl neben dem Sender ein und verbindet
ihn mit der Gegengewichtsbuchse am Sender.
2a 32 befestigen die Gegengewichte mit Mastwurf am Erdpfahl
und ziehen sie V-formig unter der Antenne aus.




4c)

2b 3b  schliessen ihre Gegengewichte an den Enden derjenigen
von 2a, 3a an und zichen sie in gleicher Richtung weiter
aus.

la schliesst'dic G ichte an die Gegengewichtsbuck
sen des Senders an.

Beim Bau des Gegengewichtes fiir T-Antenne (FL oder TS)

befestigen 22 und 3a ihre Gegengewichte am Wagen
bezw. am Erdpfahl und zichen sie V-formig in Richtung

Mast A aus.

2b befestigt sein Gegengewicht am Wagen bezw. Erdpfahl
und zieht es in Richtung Mast B aus.

3b schliesst sein Gegengewicht an demjenigen von 2b an
und zieht es in Richtung von Mast B weiter aus.

1a schliesst die Gegengewichte an die Geg ichtsbuch
sen an und erstellt die Verbindung Erdpfahl-Sender
(Bild 29d).

Verkabelung der Apparate, Anschluss der Empfangsantenne.
Gemiss Zif. 190 oder 192.

Fassen des Materials fiir den Abbruch.
la aus «Antennenmaterial»:

1 Haspel fiir Antennenzufithrung

1 Gabel
2a 2b 3a 3b

aus «Antennenmaterial» je:
1 Gegengewichtshaspel

1 Gabel
4a 4b aus «Antennenmaterial» je:
1 Antennenhaspel
1 Gabel
Abbruch.
la Lost Gegengewichte und Antenne von den Buchsen am

Sender, bezw. von der Antennencinfithrung; 18st Ver-
bindung Erdpfahl-Gegengewichtsbuchse, zieht den Erd-
pfahl aus und versorgt dieses Material.

2a3a  rollen die Gegengewichte, die sie ausgelegt haben, auf
die entsprechenden Haspel

4a 4b lassen die Antenne herunter, ziehen den hintersten Hi-
ring aus, stecken ihn 1 m vor dem Mast ein, hingen den
linken Antennendraht mit Eierkette an und haspeln den
rechten Antennendraht auf

la rollt die Antennenzufihrung auf und legt sie beim
Mastfuss ab
Dann arbeitet Bautrupp b gleich wie Bautrupp a
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la 16st sein Pardunenpaar, zicht den Hiring aus und legt
mit Hilfe von

22 3a  den Mast um, nachdem sie ihn aus dem Mastfussbrett
herausgehoben haben

22 3a  zichen ihre Haringe aus und wickeln mit la die Pardu-
nen auf; legen das Material beim Mastfuss ab

la wickelt das Antennenseil auf

2a 3a  nehmen den Mast auseinander

la—4a bringen dasselbe Material zuriick, das sie beim Bau ge-

1b—4b fasst haben (mit Ausnahme der Messchnur)
Bautrupp ¢ packt die Apparate, Motor-Generator, Ka-
bel und die Empfangsantenne zusammen.
Die Kisten werden verschlossen und gemeldet.

Fiir FL: Der Dienstchef schliesst die Wagenficher und lisst die
Station an das Motorfahrzeug anhingen.
Er meldet dem ionsfiih «Station

152. d) Stationsbau und Abbruch mit Steckmast-(Einmast)-Antenne fiir Kurz-
wellen. (1500—4500 kHz) (Bild 29¢ und 30c)
Bautrupps a und ¢
1) Fassen des Materials fiir den Bau der Antenne.
la  aus «Mastmaterial I»:
1 Mastfuss
3 Hiringe
1 Messchnur
1 Schlagel
2a  aus ial I» und «M h
1 Mast (7 Teile)
1 untere Abspannscheibe
1 obere Abspannscheibe
3a  aus «Mastmaterial I»:
3 untere Pardunen
3 obere Pardunen
42 aus «<M ial I» und ial»:
1 Mastisolator
6 Eierketten
1 iih zu Kurbel mit
2) Bau der Antenne.
Sinngemiss wie Mast A der LW Antenne mit nachfolgenden
zusitzlichen Arbeiten (siehe Zif. 151).
3a steckt zwischen dem 1. und 2. Mastteil den Mastisola-
tor ein
la 2a 3a hingen zwischen dic Abspannscheiben und die Par-
dunen je eine Eierkette ein.




3) Fassen und Bau des Gegengewichtes.

Erfolgt wie bei Antenne mit Teleskopmast (siche Zif. 150)
4) Verkabelung.

(Gemiss Zif. 190 oder 192)
5) Abbruch.

Der Abbruch erfolgt sinngemiss wie bei Mast A der Zwei-Mast-
Antenne (siche Zif. 151)

153. ¢) Stationsbau und Abbruch mit Zweimast-Kurzwellen-L-Antenne,
raumstrahlend (1500—4500 kHz)
Nur fiir Sta. ab No. 21 (Bild 30b)
Bautrupps a, b und c.
1) Antennenbau.
Sinngemiss wie fiir Zweimast-L-Antenne fiir Langwellen (siche
Zif. 151) mit folgenden Abinderungen:
4b fasst 1 h 1 mit 2 drik a8 m
3b marschiert 15 Schritte vom Standort Mast A in Rich-
tung Mast B (Abstand ca 14 m)
2) Bau des Gegengewichtes.
Sinngemiss wie fiir Zweimast-L-Antenne fiir Langwellen (siche
Zif. 151) mit folgender Abinderung:
Nur die Gegengewichte von 2a und 3a werden ausgelegt.
3) Verkabelung der Apparate.
Gemiss Zif. 190 oder 192
4) Abbruch.
Sinngemiss wie fiir Zweimast-L-Antenne fiir Langwellen (siche
Zif. 151).

154, f) Stationsbau und Abbruch mit kombinierter Antennenanlage (Bild
30a und 30b).
Bautrupps a, b und c.
Bau und Abbruch vollzicht sich sinngemiss wie bei Zweimast-L-
Antenne (Zif. 151). Mast A wird als Steckmast-Antenne (mit Mast-
isolator zwischen dem 1. und 2. Mastteil, sowie Eierketten zwischen
Pardunen und Mast) gebaut.

H. Verkabel der A te und Zubehorteil

a) V und Wi
156. 1) Empfingerspeisung direkt aus dem Gleichrichter. (Bild 31a und 32a).

1. Nétige Verbindungen:
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156.

157.

158.

159.

160.

161,

162.

163.

164.

165.

166.
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K) Verbindungskabel G Gleichrichter (Maséhinenkabel)
Drehstrom 50 Volt 150 Hz enthaltend an den Enden je 1 Hoch-
frequenzdrossel (gegen Storung des Empfingers durch Motor-
Generator-Aggregat).

B) Verbindungskabel Gleichrich der. Einadrig, abgeschirmt,
Anodenspannung 1250 Vol.

) Verbindungskabel Gleichrichter-Sender, 7adrig, Hil
50 Volt A, 150 Hz, Gleich 300 Volt, i D
spannung, Sende-Mithorton.

D) Verbindungskabel Gleichrich 4  advig, d
nung 120 Volt, Hei; 6 Volt, i
Sende-Mithorton.

E) bi kabel Gleichrichter-Akk 1t fiir FL 2adrig,
fiir TS 2 Stiick einadrige Kabel, 6 Volt. Schwachladung der
Akkumulatoren.

Wirkungsweise:

A) Der Gleichrichter wird vom Generator gespiesen und liefert dem
Sender und 4 die nétigen

B) Die Akkumulatoren werden nicht entladcn, sondern noch gela-

den Bei vollstindi lad Kk wxrd das Ver-
kabel Gleichrich 1

C) Die Motor - Generatorgruppe muss auch bei Empfang in Be-
trieb sein.

D) Bei Wechselverkehr (fiir alle Sta Nu moglich) werden Empfin-
und d vom Sender iiber den
Gle.dmchm zum Empfinger gefuhn

E) Bei Gegenverkehr (nur fiir Sta. ab No. 21 méglich, bei den Sta.
No. 1 bis 20 wird hiefiir der Wechselrichter benttigt) wird der
Horer des Sendetelegraphisten rechts unten am Sender in die
Hrerbuchsen gesteckt. Dadurch echilt der Sendetelegraphist den

5 und die Empfa; wird

£ aus dem Irich

W
Natige Verbmdungen (Bild 31b, 3lc, 32b, 32, 27)

A)
B) 1 wie bei 1) (Zif. 156 bis 158)
)




167.

168.

169.

170.

171.

172,

173.

174.

175.

176.

D,) (Nur fiir b hr bei TS). Verbind kabel Gleich-
richter-Wechselrichter, 3 adrig, auf Gleichrichter-Seite 5-poliger,
auf Wechselrichterseite 4-poliger Stecker. Empfinger-Sperrspan-
nung und Sende-Mithérton.

D,) (Nur fiir Wechselverkehr bei FL)
Verbindungskabel Glaichiich

Empfi 3 adrig, Empfine
de-Mitho Beim E; ist das Ka-
bel xm 5 poligen Stecker «v. Wechselnchicr» mit den Empfin-
g aus dem Wech h vereinigt.
E,) (Bei TS)
Verbindungskabel Wechselrichter-Empf; 5adrig, Anoden-
120 Volt, Hei 6 Volt, Empfinger-Sp
spannung, Sende-Mithorton.
E,) (Bei FL)
Verbind hselrichter-Empfanger, 3 adrig, Empfin-
8 d 120 Volt), Heizspan-
nung 6 Volt). Benm Empfinger ist das Kabel im 5-poligen
Stecker «v. Wech b mit der Empfinger-Sperrspa

und dem Sendemithdrton vom Gleichrichter vereinigt.

P binduneskabel Akl 1 heelrich Fiir FL 2 adrig.
Fiir TS 2 einadrige Kabel. 6 Volt.

G) Verbindungskabel Gleichsich 1 Fiir FL 2 adrig,
fiir TS 2 einadrige Kabel, 6 Volt, Schwachladung der Akkumu-
latoren.

. Wirkungsweise.

A) Der Gleichrichter wird vom Generator gespiesen und liefert dem
Sender dic notigen Betricbsspannungen.

B) Bei abgestelltem Motor wird der Empfinger Gber den Wechsel
richter durch die Akkumul gespiesen. Die Akk
werden entladen; bei laufendem Motor werden sie schwach ge-
laden (vom Gleichrichter iiber die parallel geschalteten Klemmen

am Wechselrichter: («v. Gleichrichter und «z. Akk

C) Die Motor-G kann im Wechselverkehr bei Em-
pfang abgestellt werden.

D) Bei Wechsel hr werden Empfa §; und Sen-
de-Mithorton bei TS vom Sender iiber Gleichrichter-Wechsel-
richter zum Empfinger gefithrt, wihrend sie bei FL vom Sender
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1717.

178.

179.

180.

181.

182.
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iiber Gleichrichter direkt zum Empfinger fithren (siehe Zif. 167
bis 170).

E) Gegenverkehr, wenn Empfinger direkt beim Sender.
Die Ueberfiihrung von Empfanger-Sperrspannung und Sende-
ithorton auf den Empfinger wird unterbrochen durch:
2) Bei Sta. No. 1 bis 20

FL: Am Gleichrichter wird der Stecker «zum Empfinger>
herausgezogen.

TS: Das */, polige Verbindungskabel Gleichrichter-Wechsel-
richter wird weggelassen.

Der d hist hat keinen Mithé

b) Bei Sta. ab No. 21.
Der Horer des Sendetelegraphisten wird in die Horer-
buchse rechts unten am Sender eingesteckt.
Der Sendetelegraphist erhilt dadurch auch den Mithdrton.

F) Gegenverkehr, wenn Empfinger vom Sender entfernt.
Alle Verbind kabel Gleichrichter-Wechselri fallen weg.
Der Empfinger wird iiber den Wechselrichter durch den einen
Akkumulator gespiesen (Bild 27).

Der andere Akkumulator wird an die Klemmen «zum Wechsel-
richter 6 Volt oder Akk 1 6 Volt» des Gleichrich zur

1 hlad hl Die Akk 1 werden von
Zeit zu Zeit ausgetauscht. Fiir Dauerbetrieb des Empf. geniigt die
abwechslungsweise Schwachladung des einen Akku. aus dem
Gleichrichter nicht. Laden mit Ladegerit im gleichzeitigen Laden-
Sendebetrieb (siehe Zif. 231).

b) Anschluss der Zubehorteile.

Taster und Mikrophon werden unten am Sender an den entsprechen-
den Buchsen angeschlossen. Der Horer des Sende-Empfangstelegra-
phisten im Wechselverkehr oder der Horer des Empfangstelegraphi-
sten im Gegenverkehr wird an eines der beiden linksseitigen Buchsen-
paare d 4 1 (Rechtsseitiges Bu «Horer
ist fiir den Anschluss eines Lautsprechers oder mehrerer parallel ge-
schalteter Horer bestimmt).

Bei Gegenverkehr:
Fiir Sta. No. 1 bis 20: Der Sendetelegraphist hat keinen Horer
Fiir Sta. ab No. 21:  Der Horer des Sendetelegraphisten wird
in die Horerbuchsen rechts unten am
Sender gesteckt.
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183.

186.

Gliichrchter  Gleichrichler
emprdoger “senaer
Bild 31. Verkabelung der FL-Station.

¢) Verkabelung bei der FL-Station. Arbeiten des Bautrupps ¢ (Bild 31).

1) Allgemeines.
Ausser dem Maschinenkabel sind samtliche benotigte Kabel im
Apparatewagen fest verlegt. Es sollen simtliche Verbindungs-
stecker gesteckt sein (sie werden bei Abbruch nicht gelost) und
zwar mit folgenden Besonderheiten (Bild 31):

Fall A. Empfi vom Gleichrichter: Am Empfi
wird der Stecker «v. Gleichrichter» eingesteckt.

Fall B. Empfis i vom Wechselrichter: Am E
wird der Stecker «v. Wechselrichters eingesteckt.

Fall C. Geg kehr (] a im A belassen)
—Bei Empfii i vom Wechselrich

Fiir Sta. No. 1 bis 20: Stecker «z. Empfinger> (am
Gleichrichter) wird herausgezogen.
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187.

188.

189.

190.

&)

hselrichter oder

— Bei fa i vom W
Gleichrichter:
Fiir Sta. ab No. 21: Stecker «z. Empfanger» bleibt ge-
steckt. Horer des Sendetelegraphisten wird in die Ho-
rerbuchsen rechts unten am Sender gestecki.

Fall D. Gegenverkehr (Empfinger ausgebaut, und mit Akkumu-
Jator-Wechselrichter, vom Sender entfernt, betrieben):
Am Gleichrichter wird das 2 adrige Kabel Zif. 172 aus
den Steckern «z. Wechselrichter 6 Volt oder Akkumu-
lator 6 Volt» herausgezogen und an dessen Stelle das
zweiadrige Kabel Zif. 171 eingesteckt. Einer der beiden
Akkumulatoren bleibt im Wagen angeschlossen (Schwach-
ladung vom Gleichrichter). Sonst bleiben alle Stecker der
verbleibenden Apparate gesteckt. Anschluss des Empfin-
gers nach Bild 27. (Bei Dauerbetrieb anstelle  der
Schwachladung des einen Akku. aus dem Gleichrichter:
Normalladung mit Ladegerit, siche Zif. 181).

In den Fillen A, B und C sind die Akkumulatoren, die beiden 6-

Volt Kl am ich das 6-Volt Kl

am Gleichrichter und die kdose fiir die h parallel-
geschaltet.

Im Falle D liegen 1 k 1 das 6-Volt Kl am
Gleichrick und die kd fiir die Beleuch parallel.

) Arbeiten des Bautrupps C.

lc kontrolliert die Verkabelung nach Zif. 183 bis 189 und Abb.
No. 31, schliesst die Zubehorteile nach Zif. 182 an. Je nach
Bedarf (siehe Zif. 117 bis 122) steckt er die Stabantenne zu-
sammen, (auf dem Antennenhalter links am Apparat) oder
baut die Rat oder die Eindrah £
tenne und schliesst sie gemiss Zif. 194 bis 196 an den
Empfinger an. Wird die Sendeantenne als Empfangsan-
tenne verwendet (siche Zif. 197), so baut er keine spezielle
Empfangsantenne.

2¢ nimmt das Motor-Generator-Aggregat aus dem Maschinen-
wagen, bringt es an seinen Standort, fasst das Maschinen-
kabel, schliesst es am Generator an, zieht es in Richtung des
Apparatewagens aus (mit Hilfe von 1c) und schliesst es am
Gleichrichter an und schnallt die Hochfrequenzdrosselspule
seitlich am App: fest; L Lliert die £f:
fiillung.
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Bild 32. Verkabelung der TS-Station.

d) Verkabelung der TS-Station. Arbeiten des Bautrupps ¢ (Bild 32).
1) Allgemeines.
Die Apparate werden nach Bild 33 oder 27 aufgestellt. Wo kein

Tisch vorhanden, werden Stationskisten als Unterlage fiir Sen-
der und Empfinger sowic als Sitzgelegenheit verwendet. Die
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Kabel fiir dic Zusammenschaltung der Apparate befinden sich
(ausser dem Maschinenkabel) im Gleichrichter und Wechsel-
richter.

(Ueber Verkabelung siche Zif. 155 bis 181).

192. 2) Arbeiten des Bautrupps c.

lc 2¢ s(ellcn d:e Apparate vorschriftsgemiss auf, erstellen die

der in Frage | Variante nach den

Abb. No. 32 und 27, und zwar in der dort mit Zahlen an-
gegebenen Reihenfolge (oder nach Zif. 155 bis 181)

1c  schliesst die Zubehorteile an (Zif. 182), erstellt die Emp-
fangsantenn: wie bei FL (Zif. 117 bis 122) (fiir die Stab-
muss der der sich im
Spulenkasten befindet, links seitlich am Empfangex befe-
stigt werden), und schliesst sie an den Empfinger gemiss
Zif. 199

2¢c  kontrolliert die Brennstoffiillung.

Bild 33. TS-Station betriebsbereit.
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I Anschluss von Antennen und Gegengewichten an Sender
(Bautrupp a) und Emptinger (Bautrupp c).
a) Fiir FL-Station.

193. 1) Am Sender.

— Die iihrung wird am Ausfith isol ange-
schlossen.

— Das kurze V von der I ite des Ausfiih-
rungsisolators wird je nach Wellenbereich mit der Kurz- oder
Langwellenausfiihrung des Senders verbunden (Klappdeckel ge-
Sffnet).

— Die Gegengewichtsdrihte und das Erdkabel werden in die Ge-
gengewichtsbuchsen gesteckt.

2) Am Empfinger.

194. — Stab-Antenne: Die im Apparatewagen schon verlegte Zufithrung
wird in die obere der beiden Antennenbuchsen des Empfingers
gesteckt.

195. — Eindraht-Antenne: Wird in die obere der beiden Antennenbuch-

sen des Empfingers gesteckt.

196. — Rahmen-Antenne: Die Zufithrung wird in beide Antennenbuchsen
des Empfingers gesteckt.

197. — SendeAntenne als Empfangs-Antenne: Durch im Apparatewagen
verlegtes Kabel wird die Buchse an der linken Seitenwand des
Senders mit der obern der beiden Antennenbuchsen des Empfin-
gers verbunden.

) Fiir TS-Station.

198, 1) Am Sender.

= it je nach

=

llenbereich, an der Lang- oder

fiihrung des Senders anschli (Alle Klappdek-
kcl sgedfnet, 450 Neigung).
— Gegengewichte und Erdkabel an dic Gegengewichtsbuchsen an-

schliessen.

199, 2) Am Empfinger.
Ansehlisse gleich wie fix FL (Zif. 194 bis 196). Antennensupport
(aus Spul ) fiir wird am Empfanger links
oben befestigt. Bei V dung der Send als Empf.

antenne wird die Buchse auf der linken Secitenwand des Senders
(unter dem obern Klappdeckel) mit der obern der beiden An-
tennenbuchsen des Empfangers verbunden (Kabel hiefiir im Spu-
lenkasten).
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IV. Betrieb und Bedienung. Funkbereitschaft.

68

200.

201.

202.

203.

204.

A. Stationsmannschaft.

Bestand und Einteilung.
— Fiir Dauerbetrieb im hselverkehr besteht die

schaft normalerweise aus 12 Mann, nimlich:
1 Stationsfiihrer 1 Mann

2 Ablésungen zu je
1 Dienstchef 2 Mann
1 Telegraphist 2 Mann
1 Schreiber 2 Mann
1 Motorenwart 2 Mann
5 Gehilfen 5 Mann

Total 12 Mann

— Fiir D ieb im G kehr sind zusitzlich erforderlich:
a) 2 Telegraphisten
b) (Wenn auf der Station chiffriert wird) 2 Mann als Chiffreure.

— Bei fest cingeb tationen mit Elek ieb ist wih-
rend dem Betrieb kein Maschinenwart erforderlich.

— Je mnach kann die i haft reduziert
(minimal 4 Mann) oder erhdht werden.

b) Funktionen und Pflichten der Stationsmannschaft.
1) Stationsfiihrer

— Verantwortlich fiir richtigen Einsatz der Station. Fiihlung-
nahme mit dem vorgesetzten Kommando
Standortwahl, Tarnung, Sicherung.
Betriebsbereitschaft zur befohlenen Zeit.

— Verantwortlich fiir richtigen Betrieb der Station.
Genaue Einhaltung des Funkbefehls.
Rasche Uebermittlung.
Behebung von Stérungen
(Wenn infolge von Storung Betricbsunterbruch: Meldung an
das vorgesetzte Kommando).

— Verantwortlich fiir die Mannschaft.
Militarische und fachtechnische Arbeit.
Verpflegung, Unterkuntt.

— Verantwortlich fiir das gesamte Material.

— Fiihrt Stationstagebuch und Kontrollheft (siche Zif. 253).

— Bestimmt einen Dienstchef als Stellvertreter.




205.

206.

207.

208.

Dienstchef.

— Chef seiner Ablésung

— Verantwortlich fiir den Betricb der Station und fiir den Ver-
kehr fiir die Dauer seincr Ablosung.

— Stellvertreter des Stationsfithrers.

&

=

Telegraphist.
— Verantwortlich fiir den Funkverkehr,
— Im Wechselverkehr:
Bedient Sender und Empfinger.
Aufnahme und Spedition der Telegramme.
— Im Gegenverkehr:
a) Sendetelegraphist. Bedient den Sender.
Tt dis bistende Te

b) Empfangstelegraphist. Bedient den Empfinger,
nimmt die ankommenden Telegramme auf.

Schreiber.

— Fiihrt i (Ausfiill; der Tel ko Ein-
tragung in die Telegrammkontrollen), wenn nétig mit einem
Gebhilfen zusammen.

— Besorgt die Chiffrierung, wenn auf der Station chiffriert wird,
bei grosserer Verkehrsdichte zusammen mit 1 bis 2 Gehilfen.

5) Maschinenwart.

— Bedient und iiberwacht das Motor- G:mmor -Aggregat.
andi; itschaft hfii von usw.)
— Erstellt, wenn ntig, den Anschluss des Elektromotors.
— Verantwortlich fiir die stindige Bereitschaft der Akkumula-
toren (Laden, Unterhalt usw.)
— Bedient und iiberwacht zusitzlich den Sender bei dessen Fern-
bedienung.

&

209. 6) Gehilfen.

210.

— Die Gehilfen werden vom Stationsfithrer von Fall zu Fall ein-
gesetzt fiir folgende Arbeiten:
Lauferdienst
Chiffrier- und Schreiber-Arbeiten
Tarnung der Station
Herrichtung der Unterkunft
Sicherung der Station usw.

B. Herstellung der Funkbereitschaft

Nachdem die Station vollstindig aufgebaut ist und simtliche Apparate
und Zubehérteile angeschlossen sind, befichlt der Telegraphist: «Mo-
torl> Der Maschinenwart setzt den Motor nach Zif. 224 bezw. Zif. 227
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211.

in Gang, bringt den Hauptschalter am Generator in Stellung «ein», kon-
trolliert die am Vol des Gt (Zif. 229) und mel-
det «Spannung richtigl» Hierauf (nach 30 sec. Anheizzeit) stellt der
Telegraphist den Sender ein wie folgt:

a) Einstellung und Abstimmung des Senders.

1)
2)
3
)
)
6,
7

o)

8

9)

10)

11)
12)

Leistungsstufenschalter auf Stellung 4.
Kopplungsschalter auf Stellung 4.
ichschalter auf die der befohl
Stufe cinstellen.
Befohlene Frequenz vermittelst Grob- und Feineinstellung ein-
stellen und mit dem kleinen Drehknopf links arretieren.
Betriebsartenschalter in Stellung «Tg I» bringen.
Send halter in Stellung di legen.
Durch Driicken des Instrumentenumschalters nach links die Ano-
denspannung kontrollieren. Sie soll im Leerlauf ca 14—17 Skalen-
teile entsprechend 1400—1700 Volt betragen (1 Skalenteil ent-
spricht ca 100 Volt).
Taster driicken.
Drehknopf «Antennenabstimmung grob» in Stellung 0 bringen.
Drehknopf «Antennenabstimmung fein» bei stindiger Beobach-
tung des Antennenstrominstrumentes langsam von links nach
rechts drehen. Ergibt sich ein Ausschlag, so ist auf maximalen
Strom abzustimmen. Schligt das Instrument nicht aus, so ist auf
den Stufen 1 und 2 der «Antennenabstimmung grob» zu ver-
suchen, ob sich beim Durchdrehen der Feinabstimmung ein Aus-
schlag ergibt. Ist dies immer noch nicht der Fall, so wird der
Drehknopf Feinabstimmung in die Mitte gestellt und die Grob-
abstimmung langsam von der Stufe 2 aus nach rechts gedreht.
Dabei ist der Zeiger am A i gut zu t h
Sobald er cin wenig ausschligt, den Drehknopf in der betreffen-
den Stellung stehen lassen.
Drehknopf «Antennenabstimmung fein» langsam von zu dusserst
links nach rechts drehen, bis am Antenneninstrument ein maxi-
maler Ausschlag erreicht ist. Sollte sich der maximale Ausschlag
bei ganz nach links oder ganz nach rechts gedrehtem Knopf er-
geben, so ist der Drehknopf «Antennenabstimmung grob» noch
um eine Stufe nach links oder nach rechts zu stellen und alsbald
die Feinabstimmung zu wiederholen.
Den Leistungsstufenschalter auf Stellung '/, bringen.
Durch Driicken des hal den
strom kontrollieren. Erreicht er den durch das Leuchtsegment
«J A» markierten Wert nicht, so muss der Kopplungsstufenschal-
ter so lange nach rechts gedreht werden, bis dies der Fall ist.
Uecberschreitet hingegen der Antennenstrom den  durch das
L «Ja» gek ich Wert, so ist der Kopp-

Frequenz




212.

213.

214,

lungsschalter zuriickzudrehen. Wahrend der Betitigung des
Kopplungsschalters jst der Taster loszulassen. In_besonderen

Fillen kann es X dass die Koppl nicht

gross, oder nicht geniigend klem gemacht werden kann In dleA
sen Fillen ist die dem I JA»

Kopplung emzustellen Auf keinen Fall dar( aber der Anoden-
strom den E; des T Kann

die Kopplung nicht gross genug gemacht werden, so ist dies
iast immer ein Zeichen fiir eme schlech(e Erde, ein tchlechles
icht oder eine i
13) Bemebsartenschalter auf Stellung T, Tg I, Tg II bringen, ent-
tiend det befohl b
Damit ist der Sender sendebereit.
Nachdem der Sender abgestimmt ist, s(ellt der Telegra{phlst den Sende-
1

halter (iiber Sende-E lter siche Zif. 21
bis 29) auf Empfang und stellt den Empfanger ein. (Bei Gegenverkehr
erfolgt die Ei des durch den

phisten, wihrend dem der Sendetelegraphist den Sender abstimmt)
b) Einstellung des Empfingers.
1) Kontrollieren, ob die Verkabelung richtig und ob die Antenne
und Hérer richtig angeschlossen sind.
2) Den der befohl Frequenz hend 1 sorg-
faltig cinsetzen und ganz hincindriicken.
3) Befohlene Frequenz am mittleren Drehknopf einstellen.
4) Bandbreiteschalter in Stellung cbreit> bringen.
A b i in Stellung «mits.
6) Bemebsschaller in Stellung «Tf» oder «Tg» cntvprechend der
stellen und ii
Weiter kann der Empfinger erst: eingestellt werden, wenn die
Gegenstation sendet und zwar:

7) G ion durch 1. Hin- und Herdrehen des mittle-
ren Drehknopfes (Frequenz) suchen. Dabei soll man: sich im
Mittel stets auf der befohlenen Frequenz befinden. (Bei Fre-
quenzen iiber 10 MHz gescl—ncht das «Suchen» du Gegenstatmn

mit Hilfe der Feinei . Ist die G

Am Drehknopf (Frequcnz} auf bes!e Verstandlichkeit :mst:llcn
8) Lautstirke mit dem auf den gewiinsch Wert

einstellen.

9) Bandbreite auf die gewiinschte Stellung bringen (siche Zif. 219).
Damit ist der Empfinger empfangsbereit.
¢) Verbindungsaufnahme.
Die Verbindungsaufnahme erfolgt gemiss den «Verkehrsvorschrif-
ten fiir den Bodenfunkverkehr aller Waffen»,
Ist die Verbindungsaufnahme gemacht, so ist die Funkbereitschaft
hergestellt.
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217.

bezweckt, die mechanisch

sfiihrung der einzelnen Handgriffe und deren Reihenfolge

oo a teeinstell

Die i 11

richtige Au

zu erlernen. Dabei arbeitet der Telegraphist nach den Befehlen des
Dienstchefs.

a) Exerziermissiges Einstellen des Senders.
(Alle Anschliisse sind gemacht, der Motor liuft).

b)

Befehle des Di hef Meld des T hi
1. Sendebereitschaft auf
Frequenz . . . . erstellen.  Befehl wiederholen.
2. Leistungsstufenschalter Auf Stellung 1/4
3. Antennenkopplungs-
schalter Auf Stellung 4
4. Bercichschalter auf die,
der befohlenen Frequenz
entsprechenden Stufe
cinstellen. «Eingestellt.»
5. Befohlene Frequenz ver-
- mittelst Grob- und Fein-
bsti instellen 1lt.»
% 1l F 11
7. Betriebsschalter In Stellung Tg I
8. Sende-Empfangsschalter In Stellung «Senden».
9. Anod kon- d i

trollieren, indem der In-
hal

richtig».
(wenn der Zeiger bis Leuchtmarke UA

nac
links gedriickt wird.
10. Abstimmen

11. Meldung

Taster driicken
Antennenabstimmung Grob von
Stellung 1 stufenweise nach rechts
drehen bis das Instrument aus-
schligt.

. Antennenabstimmung Fein langsam
von links nach rechts drehen bis
max. Ausschlag am Instrument.
Sendeanodenstrom kontrollieren
(Instrumentschalter nach rechts
driicken bis zur Leuchtmarke JA)
Taster loslassen.

Sendebereitschaft auf Frequenz . . . .
erstellt.

o

a o

o

des

(Alle Anschliisse sind gemacht).

Befehle des Di hef

1d des T hi

1. Empfangsbereitschaft auf
Frequenz . . . . erstellen.

Befehl wiederholen.



Spulensatz einsetzen. «Eingesetzt».
Befohlene Frequenz am
mittleren Drehknopf ein-

G

stellen «Eingestellt».
4. Bandbreiteschalter In Stellung «breit».
5. Aut. Lautstirkeregulie-
rung In Stellung «mit».
6. Betriebsschalter In Stellung «Tg oder Tf».
7. Gegenstation suchen a. langsames Links- und Rechtsdrehen
am mittleren Drehknopf bis max.
Lautstirke.
b. bei hohen Frequenzen Feineinstel-
lung beniitzen.
8. Lautstirke «Reguliert».
9. Bandbreite «Eingestellt».
10. Meldung «Empfangsbercitschaft auf Frequenz
...... erstellt.

D. Bedienung und Massnahmen wihrend dem Betrieb.

218.  a) Sender (siche auch Zif. 13 bis 35)
Die Stellung des Lelstungsstu(enschalters im chcb nchmt snch
nach den E der G
ist mit der kleinsten Energie zu senden, fiir welche die Gegenstation
die Verstandhchken 3 me[det Bei Verinderung der Lclsmngsstuf:
ist der d k 1l und die
abstimmung nachzustellen. Eme andere Verminderung als durch die
‘Wahl der Leistungsstufe ist verboten.
Der Ucbergang von Tg [ oder Tg Il auf TE erfolgt ausschliesslich
durch Betd des 1 Der Sender ist nicht
neu at i noch ist seine Abstil zu verdndern.
Bei Telephonie ist nicht zu laut, aber dafiir gleichmissig und nicht
neben den Mikrophontrichter zu sprechen. Bewegt sich wihrend
dem Sprechen der Zeiger des Antennenstrominstrumentes stark, so
ist dies ein Zeichen von Uebermodulation; es muss leiser gespro-
chen werden. Der Sender ist dann richtig ausmoduliert, wenn sich
der Zeiger des Antenneninstrumentes wihrend dem Sprechen um
ca 10% des Ausschlages bewegt.
— Fiir den Ucbergang von Senden auf Empfang: siche Zif. 21-29.
— Ist die Generatorspannung auf dem Sender, so werden dxe Sende-
rohren in jeder der beiden 11 des de-E;
schalters geheizt.
- Bei Betricb mit Benzinmotor wird dieser in Sendepausen von
mchr als 5 Min. abgestellt (5ch0nung von Motor, Generator und
Einsparung von F t f). Beim Wiederinbe-
tricbsetzen braucl\t es ca 30 sec., bis der Sender sendebereit ist
(Anheizung der Réhre).




— Bei Betrieb im Gegenverkehr siche Zif. 106.
Bei Fernbedienung des Senders siche Zif. 154 bis 138.

b) Empfanger (siche auch Zif. 36 bis 46).

219. 1) Bedienung des Bandbreiteschalters.

Die Wahl der mittleren und schmalen Bandbreite geschicht zur
Flimination von Storsendern, deren Frequenz von derjenigen
unserer Gegenstation etwas abweicht.

— Telegraphie tonlos:
Beim Betitigen der Frequenzeinstellung andert sich die Ton-
hohe des Pfeiftons im Horer, und zwar ist beim stetigen Durch-
drehen der Frequenzeinstellung die Tonhdhe des Pfeiftons zu-
erst hoch, dann tief, dann Null, dann tief und wieder hoch. Es
gibt also eine tiefere Frequenzeinstellung (unterhalb dem Pfeif-
fon Null) und cine hohere Frequenzeinstellung (oberhalb dem
Pfeifton Null), wo der Pfeifton gut horbar ist. Will man auf
Kurzwellen auf dic Stellung «schmal» iibergehen, so wird fol-
gendermassen verfahren:
Empfinger in Stellung «breit> mit der hoheren Frequenzeinstel-
lung gut auf die Gegenstation cinstellen. Auf Stellung «mittel»
und «schmal» iibergehen, Frequenzeinstellung sehr sorgfaltig auf
maximale Lautstirke einstellen.
Ucbergang auf «schmal» bei Langwellen:
Empfinger in Stellung «breit> mit der tiefern oder hohern Fre-
quenzeinstellung auf eine Tonhthe von ca 900 Hz (Tonhdhe wie
Sende-Mithorton) einstellen. Auf «mittel» und «schmal» iiber-
gehen. Mit Frequenzeinstellung sehr sorgfiltig auf maximale
Lautstirke einstellen.

— Telephonie:
Bei Telephonie diirfen nur die Stellungen «breit» und «mittel»
verwendet werden. Einstellung auf beste Verstindlichkeit.

220. 2) Stér imination mit siche Zif. 117.
221. 3) Die automatische Lautstirkeregulierung
wird dann vorzugsweise ausgeschaltet, wenn die Lautstarke (Te-
hie) bei wenig St und Schwunderschei ge-

ring ist. Telephonie wird nur mit automatischer Lautstirke-Re-
gulierung empfangen, gleichgiiltig, in welcher Stellung sich der
Drehknopf befindet.

) Motor-Generator-Aggregat.

222. 1. Benzinmotor (siche auch Zif. 48 bis 49).
Die Verwendung eines richtigen Gemisches ist entscheidend fiir
den guten, storungsfreien Lauf des Motors und fiir dessen Ab-
niitzung im Betrieb.
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228,

224.

I) Herstellung des Benzin-Oelgemisches.

Als Brennstoff kann normales Reinbenzin verwendet wer-
den; als Schmierstoff diene nur siurefreies, nicht gefettetes
Automobil-Mineralol, z. B. Shell Oel. Der Motor ist mit
einem Gemisch von 25:1 zu betreiben.

Zur Herstellung des Gemisches wird in einen 10 Liter Ben-
zin-Bidon vorerst 2 Liter Benzin eingefiillt, hierauf giesst
man 04 Liter Oel nach, schiittelt den Bidon kriftig und
fiillt erst dann den Bidon voll mit Benzin auf. Zuletzt wird
nochmals geschiittelt. Zur Dosierung des Benzins und Oels
kann entweder der zur Station gehdrende Benzinmesstab
(Eichung gilt fiir die 10 Liter Kanne), oder aber der im Ben-
zintank des Motors vorhandene Messbecher beniitzt werden.
(Auf einen 10 Liter Bidon Benzin kommen 10 Messbecher
Oel)

Bei lingerem erschiitterungsfreiem Stehen des Bidons be-
steht die Gefahr einer Entmischung. Das Gemisch ist daher
zu kontrollieren.

Ebenfalls sind alle Gemische zu iiberpriifen, welche durch
das Bed 1 nicht selbst h 1lt werden. Hau-
fig tiuscht ecine gelbe Benzinverfirbung ein Benzin-Oel-
Gemisch vor.

Zur Pritfung auf geniigenden Oelgehalt verfihrt man wie
folgt: Auf ein Makulaturblatt (mdglichst wenig verleimtes
Papier) bringt man einen Tropfen des Gemisches und lisst
_an freier Luft wihrend mindestens 10 Min. trocknen. Er-
scheint hernach in der Durchsicht die gesamte Fliche des
Tropfens hell und deutlich gegen die iibrige Papierfliche
abgegrenzt, so enthilt das Gemisch geniigend Oel (Fett-
fleck). Ist die Tropfenfliche undeutlich oder schwer erkenn-
bar, so ist der Oelgehalt zu gering.

Die I 11 des Benzin-Oelgemisches im Tank des Mo-
tors ist verboten, da cin intensives Durchschiitteln des Oels
im Benzin nicht moglich ist.

Starten des Benzinmotors (nach den auf dem Benzintank

eingedtzten Vorschriften).

— Benzinhahn am Tank &ffnen.

— Vorhandensein des Betriebsstoffes durch kurzes Oeffnen
des Ablasshahnens am Vergaser kontrollieren.

e ngomprnssxonsvennl am lylmdr:x dffnen.
F: am Kurbelgehi offnen.

— Startergurt ca 5 mal ziehen (hierbei linke Hand am Tank,
rechten Fuss auf der Grundplatte).

Entliif hah hli

— Del i und
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225.

226.

221.

o

— Blaue Luftd 1 durch Rechtsdreh 1lsténdi;
schliessen.

— Bei Lufttemperaturen itber ca. 5° C. und bei betriebs-
warmem Motor gelben Starterhebel in Stellung «Betrieb»
bringen, bei Temperaturen unter 5° C. gelben Starterhebel
in Stellung «Start».

— Motor durch kriftiges Zichen am Startergurt anwerfen.

— Wenn der Motor liuft, blaue Luftdrossel langsam 5ffnen.

— Gelben Starterhebel in Stellung «Start» umlegen.

— Warten bis der Motor auf voller Tourenzahl liuft. Ist
dies nach 1 Min. noch nicht der Fall, so kann der kleine
Hebel auf der grinen Drosselklappenwelle von Hand
leicht nach rechts gedreht werden.

— Gelben Starterhebel in Stellung «Betrieb».

— Bei Storungen siche Zif. 280 bis 285.

11I) Abstellen des Benzinmotors.

— Dek i il und K hlussk f driicken bis
der Motor steht. Benzinhahn schliessen.

— Beabsichtigt man, den Motor lingere Zeit (ca 6 Std. oder
mehr) nicht mehr in Betrieb zu nehmen, so ist es vorteil-
haft, erst den Benzinhahn zu schliessen und das sich im
Vergaser befindliche Benzin durch Laufenlassen des Mo-
tors aufzubrauchen. Dadurch wird ein Verdlen und Ver-
schmutzen des Vergasers vermieden.

. Elektromotor (siche auch Zif. 53 bis 60).

Wo ein Kraft- oder Licht-Netz zur Verfugung steht, ist statt des

der Elek zu verwenden. Er kann mit fol-
genden Spannungsarten betrieben werden:
1) 380—500 Volt Drehstrom 50 Hz
2) 220250 « « 50 Hz

3) 220—250 Volt Einphasen-Wechselstrom 50 Hz
Fiir die Anschlussbedingungen an das Netz vergleiche Zif. 53—60.
‘Wo mit den zur Station gehdrenden Kabeln und Steckern der
Anschluss ans Netz nicht hergestellt werden kann ist ein Berufs-
install fiir den fach hluss zu beauft (Orts-
elektriker). Dazu kénnen vorteilhaft die zwei Meter langen Kabel
mit den auf einer Scite freien Enden beniitzt werden. Man beach-
te, dass das Berithren blanker Kraft- oder anh«lenungsdrah(e mit

iiber 100 Volt leb dhrlich ist.
Das Inbetriebsetzer: des Elekiromotors hat wie folgt zu geschehen:
— Feststellen der hand Stromart, und  Fre-
quenz.



— Einstellen des S hal hend der vor-
handenen Spannung. Dazu ist die Verriegelungsschraube am
Drehgriff bis zum Anschlag herauszuschrauben und nach er-
folgter Ei wieder ganz hineinzuschrauben, womit der
Spannungsschalter verriegelt ist.

— Verbinden des Motors mit dem Netz. Dazu ist der Motorschal-
ter in Stellung 0 zu bringen, das Anschlussnetz spannungslos
zu machen und bei offenen Anschlusspunkten diese mit einem
Leiter zuverldssig zu erden. Nach Erstellen der Verbindung
zum Motor ist die Erdung zu l5sen.

— Drehrichtungsschalter in Stellung I bringen (Einschalten des
Motors).

— Drehrichtung kontrollieren. Sie muss so sein, dass die Luftven-
tilation auf der Generatorseite saugend und auf der Motor-
seite blasend wirkt, (siche aufgemalten Pfeil). Sollte dies nicht
der Fall sein, so muss der Drehrichtungsschalter nochmals in
Stellung 0 gebracht werden. Dann wartet man den Stillstand
des Motors ab und dreht den Schalter in Stellung II.

228. 3. Ank In und h des

Miissen beim Uebergang vom Elektro- zum Benzinmotorbe-
trieb, zur Reinigung oder zum Transport Motor und Generator
getrennt werden, so kann nach Losen der beiden seitlichen Knie-
hebelverschliisse der Generator leicht vom Benzinmotor weggezo-
gen werden.

Das Wiederankuppeln erfolgt durch gerades Einschieben des
Generators an den Flansch des Motors auf der Glemchxene und

i li der Knieh hlii Die beiden
stellen sich selbstindig mit Hilfe einer kronen-
formigen Such- und Fangvorrichtung richtig cin.

K Juneshil

229, 4. Bedienung des Generators (siche auch Zif. 50 bis 52).
Hat der Motor seine volle Tourenzahl erreicht, so wird der
Generator durch Betiti des Druckk fes «ein»
tet. Er erregt sich normalerweise selbst. Die S| wird am
Voltmcur kontrolliert; der Zeiger bewegt slch bei normaler Erre-
gung halb des Leuch der

Erregt sich der Generator nicht selbstindig, so ist der Druck-
knopf «Erregung» zu driicken.

Der Generator wird vom Sender durch Betitigung des Druck-
knopfes «aus» abgeschaltet.

230. d) Wechselrichter und Gleichrichter.
Sind Wechselrichter und Gleichrick 1 s6 B

sie weiter keine Bedienung.
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231.

78

) Ladegerit, Laden von Akk il (siehe Zif. 72 bis 77 und Zif.

274)

Bei Lade- und Sendebetricb kinnen hochstens 2, bei
e Tadebetich Lbdtstens 4 Hiats sllise. GadmiteKk:

kel- (oder Eisen-Nickel)- Akkumul laden werden.

Das Ladegerit wird wie folgt bedient:

— Ladegerit Hauptschalter ausschalten.

— Die zu ladenden Batterien nach Oeffnen der Ventile und Kon-
trolle des Laugenstandes in Serie schalten und mit Ladegerat
verbinden (+ Pol der Batterie mit + Pol des Ladegerites).
(Betr. Laugenstand siche Zif. 266).

— Ladegerit mit dreipoli Kabel am hal Generator
anschliessen.

— Stufenschalter in Stellung I bringen.

Generator laufen lassen und einschalten.

— Ladegerit cinschalten und Stufenschalter so weit nach rechts

drehen, bis der Zeiger des Ampéremeters sich innerhalb des

Leuchtsegmentes befindet.

Wihrend der Ladung ist das Ladestrominstrument zu kontrol-

lieren und der Stufenschalter so einzustellen, dass der Zeiger

innerhalb des Leuchtsegmentes bleibt.

Die Ladung ist beendet, wenn der Ausschlag des Voltmeters

soviel Teilstriche betrigt, wie fiinzellige Cadmium-Nickel-

oder Eisen-Nickel-Akkumulatoren angeschlossen sind.

— Nach beendeter Ladung ist immer zuerst der Hauptschalter
des Ladegerites auszuschalten, dann wird der Generator abge-
stellt und die Akkumulatoren abgeschaltet.

— Unterhalt der Akkumulatoren siche Zif. 274.




V. Transport der Station.

A. Als FL-Station mit Moforlastwagen

232.

233.

234,

235.

236.

237.

238.

o S

Die Station ist in 2 welche
von einem 2% Tonnen-Lastwagen gczogcn e dins Des Lastwagen
dient gleichzeitig zum Transport der Stationsmannschaft.

Der Maschinenwager: soll stets als erster Anhiinger, der Appara-
tewagen als zweiter Anhinger verwendet werden (Bild 34).

Der Apparatewagen darf nicht direkt an den Zugwagen angehingt
werden, (Wegen dem vorstehenden Teleskopmast).

Durch hend instell der Deichsel; 1lel
sind die Chassis der beiden Anhingerwagen waagrecht zu stellen
(Mutterschliissel in der Kiste «Wagenreservematerial» vorhanden).

rmittelst der hand ich drahtscile sind beide An-
hingerwagen bei jeder Fahrt zu sichern. Die Seile sind unter der
Deichsel gekreuzt cinzuhingen.

Bei richtig Station iiberschreiten dic Anhingerwagen
beim Fahren die Spur des Zugwagens nie, d. h. der Zug kommt
iiberall da durch, wo der Zugwagen allein auch durchkommt.

Gewicht des Maschinenwagens: leer 583 kg
vollstindig ausgeriistet 875 kg

Bild 34. FL-Station fahrbereit.

Wwwe. armriyeadio eh



239, Gewicht des Apparatewagens: leer 608 kg
vollstindig ausgeriistet 838 kg

Spurweite der Wagen: (Aussenkant Reifen) 140 m
Grosste Breite der Wagen: 161 m
240. i i N
— auf guten Strassen: ausser Ort: 35 km
inner Ort: 25 km
— auf schlechten Strassen: 20 km

B. Als TS:Station in Einzel-Lasten.

241, a) Stationslasten.
Die vollstandngc TS-Station besteht aus folgenden Einzel-Lasten:
und Wagenreser ial gehoren nicht zur TS-

¢

Station)
2 Akkumulatoren

Kiste Antennenmaterial

Kisten Beleuchtungsmaterial

Benzinmotor-Generator

(Benzinmotor und Generator werden beim Tragen durch die

Mannschaft in 2 Einzel--Lasten getrennt)

Bureaukiste

Empfanger

Empfingerspulenkiste

Gleichrichter

Kiste Betriebsstoffe

Kiste Betriebsstoffe IT

Mastrohrtaschen

Kiste Mastmaterial [

Kiste Mastmaterial II

Sender

Kiste Werkzeug- und Reservematerial

Wechselrichter

Elektromotor

Ladegerit

Kabelkiste

Zeltanlage

SN

e e DD e

Total 23 Stiick mit Totalgewicht von ca 500 kg.

242,  b) Transport der TS auf Fahrzeugen.
Die Stationslasten konnen fiir den Transport verladen werden:
— Auf Lastwagen
— Auf Fourgons
— Auf Schlitten.
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243.

244,

245.

246.

Dabei sind samthche k (Sender, & Gleich-
richter, Wech £ kit auf eine Unterlage
aus Decken, Reisig, Stroh oder alten Pneus zu stellen und so zu be-
festigen, dass ein Umstiirzen wihrend des Transportes nicht méglich
ist.

Die Akkumulatoren sind stets aufrecht zu transportieren und in ihrer
Lage zu sichern.

) Transport der Station auf Saumtiere gebastet.

Fur lange Transporte und im Gebirge ist die Beniitzung von
die mit dem Ord Bastsattel i sind, not-

wendig.
Beim Beladen der Tiere miissen Ungleichheiten im Gewicht der
Scitenlasten ausgeglichen werden (z. B. durch Gegenstinde der per-

sonlichen Ausriistung).

Je nach Aufgabe und je nach Lage des Standortes der Station

brauchen d Lasten nicht mi zu werden, nidm-

lich:

— Wenn am Standort keine Moghchken besteht,

den El

Kabelkiste
(Falls das HF-Kabel
bendtigt wird, kann
es offen transportiert
werden).

— Wenn Station in Unterstand aufgestellt wird: Zeltanlage

— Fiir nur kurzzeitigen Einsatz: Ladegerit

1 Akkumulator
Kiste Betriebsstoffe I
Elektromotor
Kabelkiste
ev. Werkzeug und
Reservematerial.
— Wenn als Antenne die Einmast-Kurzwellen-
antenne gebaut wird: 1 Mastrohrtasche
1 Kiste Mastmaterial IT
— Im allgemeinen wird nur 1 Kiste Beleuchtungs-
material mitgenommen

Bei der hend fstell der L. ilung auf 6 Saum-
tiere sind Elek Kabelkiste und eine Kiste Bel
terial nicht vorhanden.
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241.

248.

Beladungsschema:

1. Tier Oberlast: Sender 37,0 kg
itenlast links: g und Reser ial 16,3 «
Scitenlast rechts: Ladegerit 159 «

total @2 kg

2. Tier Oberlast: Benzinmotor und Generator 46,1 kg
itenlast links: leuck ial 16,5 «
Seitenlast rechts:  Wechselrichter 16,5 «

total 789 kg_

3. Tier Oberlast: Mastmaterial I 286 kg
Seitenlast links: Mastmaterial 1T 20,6 «
itenlast rechts: ial 213 «

total 70,5 kg

4 Tier Oberlast: Zeltanlage
(D'm 86 cm, Linge 165 m) 250 kg
last links:  Mastrohrtasch 19,5 «
last rechts:  Mastrohrtasch 195 «
total 640 kg
5. Tier Oberlast: Gleichrichter 203 kg
Seitenlast links:  Betricbsstoffe 1 300 « *
Seitenlast rechts:  Betriebsstoffe I1 300 « *
total 803 kg
* Maximalgewicht bei volltsindig gefiillten inbid
6. Tier Oberlast: 2 Akkumulatoren 356 kg
Bureaukiste 14,5 «
Seitenlast links:  Empfinger 154 «
Seitenlast rechts: angerspulenki 158 «

total 813 kg

Fiir kurzdauernde, behelfsmissige Transporte konnen ausnahmsweise
auch Pferde mit Hilfsbastsatteln verwendet werden. Eine Oberlast ist
dabei nicht moglich. Es werden mindestens 9 Pferde benotigt. Die
smd gleichmissig zu verteilen und durch Gegenstinde
i im Gewicht

Das Basten mit Hilfsbastsatteln ist im allgemeinen nicht zu empfeh-
len, mit Riicksicht auf die lange Vorbereitung und die kurzen Di-
stanzen, welche von den Pferden ohne Gefihrdung durch Sattel-
driicke zuriickgelegt werden konnen.




249.

d) Transport der Station durch die Mannschaft auf Einheitstragreffen.

In gleicher Weise gilt hier Zif. 245.

der fiir D: Ei b ££1 Es
sind nicht enthalten:
1 Beleuchtungskiste
Elektromotor
Kabelkiste
Refflast Bezeichnung Gewicht Masse

[0, kg cm
1 2 Akkumulatoren

2 % 178 kg 356kg 2 X (31 X 18 X 27.5)
2 1 Kiste Antennen-

material 213 « 41 X 22 X 42
3 1 Kiste Beleuchtungs-

material 16.5 « 43 X 22 X 44
4 1 Benzinmotor 328 « 45 X 30 ¥ 52
5 1 Generator 133 « 44 X 30 X 35
6 1 Bureaukiste kompl. 145 « 36 X 21 X 43
7 1 Empfinger 154 « 40 X 38 X 50
8 1 Empfingerspulenkiste 158 « 41 X 25 X 36
9 1 Gleichrichter 203 « 43 X 21 X 43
10 1 Betriebsstoffkiste I

vol 30,0 « 43 X 4 X483
11 1 Betriebsstoffkiste IT

voll 30,0 « 4 24 X 43
12 1 Mastrohrtasche 195 « 22 D'm X 147
13 1 Mastrohrtasche 195 « 22 D'm X 147
14 1 Kiste Mastmaterial 1 286 « 41 X 22 X 42
15 1 Kiste Mastmaterial IT 20,6 « 41 X 22 X 42
16 1 Sender 37,0 « 40 X 32 X 47
17 1 Kiste Werkzeug und

Reservematerial 163 « 41 3% 22 X 43
18 1 Wechselrichter 16,3 « 41 X 22 X 43
19 1 Ladegerit 159 « 41 X 22 X 40
20 1 Zeltanlage 25 « 86 D'm X 165

Total 20 Refflasten.

Fiir den Transport der TS auf Einheitstragreffen geniigt die normale
Stationsmannschaft von 12 Mann nicht. Es miissen Hilfstréiger beige-

geben werden.

(Diese Hilfstriger sind vom Sta. Fithrer beim vorgesetzten Kommando

anzufordern).
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VI. Parkdienst und Unterhalt.

A. Allgemeines.

250.

251.

252.
253.

254.

255.

il s Bl sacdeniies Pakidienst ik
stindiger Unterhalt sind fiir die dauernde Marschb
reitschaft und ien Betrich der Funkstati

Alle Mingel sind sofort zu beheben. Der tigliche Parkdienst enthebt
keinen Mann der Stationsmannschaft von der Pilicht, stindig alle Teile
der Station und der i hen und zu

Fiir den Unterhalt der Station ist der Stationsfiithrer verantwortlich.

Jede Station erhilt ein Konhollheﬂ welches dauernd bei der Station
bleibt. Simtliche Parkdi il AL hige] ssind
durch den Stationsfithrer, Reparaturen durch das Zeughaus oder Trp.
Reparateure sind durch die betr. Instanzen einzutragen.

Fiir ein lang andauerndes Parkieren sind, besonders im Winter, die
Protzen unter Dach zu bringen. Die Anhinger sind zur Schonung der
Bereifung aufzubocken.

Ausgebaute Apparate und Zubehorkisten diirfen nur an trockenen
Orten magaziniert werden.

Werden die Apparate unvermittelt aus kalten in warme Riume ge-
bracht, so besteht Gefahr der Kondenswasserbildung. Feuchte Apparate
werden zweckmissig in warmen, geheizten und gut durchliifteten Riu-
men wihrend einiger Zeit getrocknet.

B. Tagesparkdienst.

256.

257.

84

Die im Folgenden unter «Tagesparkdienst> aufgefiihrten Arbei-
ten sind tdglich vorzunehmen.

a) Entfernung von dusserlichem Staub und Schmutz an allen Appara-
turen. Reini der Kopfhdrer und Mik

b) Komrollc der gesamten Verkabelung, sowie der Antennen- und Er-

Hierbei sind © ders die folgenden Punkte zu be-
achten:
— Die Ueb fi an den Vielfach und Kuppl
miissen gut angezogen sein.
o Ron i . i hatabea Stif-

ten usw.) sind unverziiglich zu ersetzen. Dabei sind alle Kabel in
die Steckerstiften einzuldten.

— Steck ind er Ant und G ichtsanl
sind zu reinigen. Die geputzten Kontaktflichen leicht mit Vaseline
oder Gewehrfett cinfetten.




— Angescheuerte Gummi-Isolationen sind sofort mit Isolierband
einzubinden.

— Sind von den Antennenlitzen einzelne Drahtchen gebrochen, so
ist der betreffende Teil der Litze sauber mit Binddraht einzubin-
den (nicht verldten).

— Angerostete Karabinerhaken sind zu reinigen und leicht zu len
oder zu fetten.

— Die lage ist besonders bei Reg: hrmals tig-
lich zu iiberpriifen; Haringe und Seilwerk zu kontrollicren.
Im Winter ist bei Schneefall und besonders bei Rauhreifbil

dung, die Antenne periodisch von der Schneelast zu befreien.

258, ¢) Dic Akkumulatoren sind auf ihren Ladezustand zu kontrollieren und
wenn nétig, nachzuladen, siche Zif. 274. Aus den Zellen getretene
Lauge ist zu entfernen.

259,  d) Der Benzinmotor ist dusserlich zu reinigen.
Der Benzintank ist aufzufiillen.
Nach je 50 et den sind die folgenden Oel- und dnd
zu k 1l eventuell iillen:

2) Querwellenantrich
b) Drehzahlregler
o) Unterbrecher.
Siche Schmierplan Bild 35.

C. Wochenparkdienst.

Er umfasst neben den unter «Tagesparkdienst» aufgefithrten noch
die folgenden Arbeiten:

260, a) Grindlich - der Fal

— Dazu sind simtliche Apparate und Kisten aus den Wagen aus-
zubauen. Die Kisten- und Apparateficher sind mit Wischer, Biir-
ste und Staublappen trocken zu reinigen. Hierauf werden die bei-
den Protzen bei geschlossenen Fachern mit Kaltem Wasser abge-
spritzt oder mit Wasser und Biirste gereinigt.

— Dann sind die Fahrzeuge mit Schwamm oder Lappen trocken zu
reiben. Die Ficher werden gedffnet, damit event. eingetretenes
Wasser entfernt werden kann.

Erweist es sich als notwendig, auch die Ficher nass zu reinigen, so
diirfen die Deckel erst nach vollstindigem Trocknen wieder ge-
schlossen werden.
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Motor
Shell Autodl 4 x bzw.
Armee-Einheitss|
11Ol auf 251 Benzin
Tanknachfiillung alle

4

Querwellen-Antrieb
2/3 Shell-Ambroleum
und /s Shell Autosl 4x
Neufllung 509
Kontrolle alle

50 Befri

Drehzahlregler
Shell Autos 4 xzbzw.
Armee-Einheitss|
Neufiillung 40 ccm
Kontrolle an
Kontrollschraube alle
50 Betriebsstunden

fur Drehzahiregler
i itig Olablass-

Einheifss!
4 Tropfen alle

schraube fir Reglergehéuse

Nach stets
wieder Reglero! einfillen!

Kontrollschraube
far Olstand
im Reglergehduse

Bild 35.

Schmierplan des Benzinmotors.

261. Anden gcrcmmen Wagcn smd vcrmmelst der Schmierpresse je 17 (rot
) s -

zu

hmiarstalicn . des Tel 1

Schmierplan der Anhingerwagen siche Bild 36.

www. armyeadio eh

Nachher werden die 7
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262.

263.

264.

265.
266.

267.

Eisenteile der Protzen werden leicht eingefettet, das Fetten oder Petrolen
von Holzteilen ist verboten.

b)

Reinigen der Zubehorkisten.

Samtliche Kisten werden geleert, hierauf Kisten und Inhalt sauber
gereinigt, wenn notig in Stand gestellt und getrocknet. Beim Wieder-
einpacken ist der Kisteninhalt nach dem im Deckel angebrachten Etat
zu k i Fiir fehlendes oder beschidigtes und mit eigenen
Mitteln nicht reparierbares Material ist sofort nach Vorschrift Ersatz
zu verlangen.

Beim Reinigen der Zubehorteile beachte man folgende Punkte:

— Gummikabel diirfen nie mit Oel oder Benzin abgericben werden.
Feuchte Lappen beniitzen.

— Blanke Eisenteile sind immer leicht cinzufetten.

— Seil- und Schnurwerk soll immer offen getrocknet werden.

) Reinigung und Revision des Benzinmotors (siche Zif. 268).

4

i lle der Akk 1
" b 1

kkumul aus den T und gut rei-

nigen. Alle blanken Teile mit Vaseline oder Gewehrfett leicht ein-
fetten. Transportkasten reinigen und leicht einfetten. Laugenstand
priifen. Falls er unter 10 mm Platteniiberdeckung (rote Marke am
Messglasrohrchen gefallen ist, muss destilliertes Wasser nachgegossen
werden. Wenn notig, sind die Akkumulatoren zu laden. (Siche Zif.
274).

¢) Funktionskontrolle.

Die Funktionskontrolle ist die letzte Priifung auf Marschbereitschaft
der Station. Die Kontrolle gibt ein Bild iiber das richtige Funktionie-
ren von Motor, Generator, Sender, Enmpfinger, Gleich- und Wech-
selrichter.

1) Der Sender wird bei FL mit dem Teleskopmast (kann in diesem
Falle ohne Abspannung hochgezogen werden), oder (bei TS) mit
der (Einmast)-Ant oder einer

i in den 3 K 11
Bereichen auf je einer Frequenz abgestimmt und auf sein norma-
les Funktionieren kontrolliert.

2) Mit dem Empfinger werden mit verschiedenen Spulensitzen frem-
de Stationen (Telegraphie- und der) auf Telegraphi
und Telephonic kurzzeitig empfangen. Dabei ist der Empfinger
sowohl aus dem Wechselrichter als auch aus dem Gleichrichter
zu speisen.




D. Periodische Revisionen.

268.

269.

a) Reinigung und Revision des Benzinmotors.

Nach 50 Betriebsstunden, spitestens aber alle zwei Monate ist die
gesamte Brennstoffanlage zu reinigen. Nach Entfernung der Be-
wird der Betrict behilter vollstindig entleert
und mit reinem Benzin ausgespiilt. Das Sieb in der Einfiilloffnung
ist griindlich zu siubern. Der Ansaugschalldimpfer wird vom Ver-
gaser abgeschraubt, das Luftfilter herausgenommen und beide Teile
werden in Benzin gereinigt. Das Luftfilter ist in reines Schmierdl zu
tauchen und hiitteln. Nach dem bau ist der Schall-
dédmpfer wieder betriebsfertig. Das Filter ist aus der Betriebsstofflei-
tung herauszunehmen und zu reinigen. Die Bemebsstofﬂmtung und
der Hahn sind spi Das Schwi ist
ben und nach dem F h des Schwi il
Nach der Reinigung baue man alle Teile wieder sorgfiltig zusammen,
wobei beschadlgte Dichtungen durch nene zu ersetzen sind. Durch

); des Entlii man sich, ob der
Raum, in dem die Zahnrider laufen, geniigend mit Fett gefiillt ist.
lls ist eine hende Menge Shell 1 nach-

zufiillen. Nach Priifung aller Verschraubungen lisst man den Motor
probeweise ctwa 5 Minuten laufen, um sich vom cinwandfreien
Arbeiten zu iiberzeugen.

Nach etwa 150 Betriebsstunden, spitestens aber alle 6 Monate, ist
cine weitergehende Siuberung des Motors durch einen Motormecha-
niker vorzunchmen. Ausser der bereits beschriebenen Reinigung der
Betriebsstoffanlage ist der Zylinder abzunchmen, griindlich in Ben-
zin zu waschen und, besonders an seinen Kanilen, von der ihm an-
haftenden Oelkohle zu reinigen, bei peinlicher Vermc:dung jeder Be-
adi der derbok und der Di flich Der
Kurbelgehdusedeckel ist at 3 und die Schraube im Kurbel-
zapfen herauszuschrauben, ‘worauf die Pleuclstange vom Kurbel-
zapfenlager abgezogen und der Kolben samt Pleuelstange nach oben
herausgenommen werden kann. Beim Abzichen der Pleuelstange
vom Kurbel it fallen 25 L deln heraus, von denen
keine verloren gehen darf. Nach dem Entfernen der Sicherungsringe
aus der Kolbenbolzenbot durch driick mit der
1 lasst sich der Kolbenbol. nach Anwi des Kol-
bens auf ca 250—300° C. heraustrmben Der Oe[kohlensatz auf
dem Kolbenboden ist ich Nach
Auswaschen des Kolbens in Benzm miissen sich die Kolbcnnngc in
ihren Nuten leicht bewegen lassen. Sonst sind sie zu entfernen und
nach Siuberung der.Nuten, zu der auf keinen Fall eine Feile benutzt
werden darf, wieder einzusetzen oder — wenn sie gebrochen sind —
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2170.

271.

272.

durch neue zu ersetzen. Zum Abnehmen der Kolbenringe bedient
man sich der drei zum Werkzeug gehorenden Stahlbinder, welche
nach Anheben der Kolbenring-Enden zwischen Kolbenring und Kol-
b 1 cingefithrt und am Kolt verteilt, den Kolbenring
so aufweiten, dass er sich miihelos abzichen lisst. Der Kurbelgehuse-
raum ist mit Benzin iilen. Die Pleucl der Kurbelzaj

und alle zur Lagerung gehorenden Teile sind sehr sorgfaltig zu reini-
gen, insbesondere sind die Schmierlocher der Pleul von Ocl-
riickstinden zu befreien. Vor dem Zusammenbau sind alle Teile ein-
Zublen. Die Pleuclstange wird auf den Kurbelzapfen gesteckt und die
Lagernadeln werden cingefiillt. Die Schraube im Kurbelzapfen ist
kriftig anzuzichen und durch Aufbiegen des darunter licgenden
Sicherungsbleches zu sichern. Alle alten Dichtungen sind ~durch
neue zu ersetzen. Beim Aufschicben des Zylinders ist darauf zu ach-
ten, dass die Kolbenringe nicht zerbrochen werden. Nach Abnahme

des G und des des sind das Spiralgehi und
das Sch d mit Benzin ‘ Auch die Polflichen des
Ankers der Ziindanlage sind mit cinem in Benzin getauchten Lappen
X Der G imitneh der Kuppl ist bei i

starken Verschleisses auszuwechseln.

Die Elektroden der Ziindk sind nach Reini; auf den richtigen
Abstand (0,4 mm) zu priifen. Die Kontaktflichen des Unterbrechers
durch Abzichen mit einer feinen Feile oder einem Streifen rauhen
Papiers zu siubern und alle Verbind des Nied:
Stromkreises auf guten Kontakt zu priifen. Der Auspuffschalldimpfer
ist aus der Grundplatte herauszunehmen, die an seinem Boden und
an den beiden Stirnseiten befindlichen V lusschrauben sind her-
hrauben und die i soweit sie lich sind, ins-
besondere aber die Locher und Schlitze, die die verschiedenen Kam-
mern miteinander verbinden, durch vorsichtiges Auskratzen zu rei-
nigen. Die Ueberholung ist mit einem kurzen Probelauf zu beenden.

Nach 400 Betriebsstunden, mindestens aber einmal jahlich, ist der
Motor vollk zu iiberholen. Die Ucberholung ist in einer Werk-
statt (Zeughaus oder Fabrik) vorzunehmen.

Vergleiche auch die Original- DKW-Beschreibung.

b) Akkumulatorenwartung.
1) Allgemeines.
Die Akkumulatoren sind 5-zellige Cadmium-Nickel- (Sta. No. 1
bis 20) oder Eisen-Nickel-(Sta. ab No 21)-Akkumulatoren. Der
Elektrolyt ist Kalilauge, ein stark itzendes Gift, das Metalle, Leder.
Stoffe und auch die menschliche Haut rasch angreift. Mit Sdure
zusammen tritt eine heftige chemische Reaktion ein. Es darf keine




273.

274.

275.

Saure beigemengt werden. Die zum Unterhalt notigen Gerate diir-
fen nicht zum Unterhalt von Bleiakkumulatoren verwendet
werden.

&

Eigenschaften der Akkumulatoren:

Kapazitit bei 2,7 Amp. Had, 32 pére-Stund
Normaler Entladestrom (Betrieb des Empfan-

gers iiber Wechselrichter aus 1 Akkumulator) 2,7 Ampere

Mittlere Entladespannung 6 Volt

Entladespannung des entladenen

Akkumulators 5 Volt

Ladestrom 64—9,5 Ampére

End-Ladespannung (nach vollstindiger

Ladung) 9.2 Volt

Elektrolyt Kalilauge

Laugendichte Cadmium-Nickel ~ Eisen-Nickel

Dichte oBé Dichte °Bé

Normaldichte 124 28 1200 24
Obere Grenze 1,26 30 135 27
Untere Grenze 1,20 24 116 20

Laugenstand: Platteniiberdeckung 10 mm
(rote Marke am Messglastihrchen)
‘Wenn weniger: Destilliertes Wasser nachfiillen.

3) Ladung der Akkumulatoren.

Die Ladung der Akkumulatoren ist notwendig, wenn die Span-
nung der Akkumulatoren wihrend dem Betrieb (Normal-Entlade-
strom) auf 5 Volt oder darunter gesunken ist. Sie wird gemessen
mit dem Feldmesskistchen (in Kiste Werkzeug und Reservema-
terial). Die Laugendichte ist kein Mass fiir den Ladezustand.
Die Ladung mit dem Ladegerit erfolgt gemiss Zif. 251. Wihrend
dem Laden sind die Ventilstopsel auf cinwandfreies Arbeiten zu
iiberpriifen. Der Laderaum muss gut geliiftet sein (Explosionsge-
fahr infolge Knallgasentwicklung). Nach der Ladung ist der Lau-
genstand nochmals zu priifen (wenn nitig, destilliertes Wasser
nachfiillen), die Ventile zu schliessen, die Zellen, Polverbindun-
gen und Anschlussbuchsen zu reinigen, zu trocknen und leicht
einzufetten.

4) Tie(entladung.

Der Al lator wird bei 1 lad (27 Amp)
bis zur Spannung Null entladen und anschliessend wahrend 2
Stunden & Die Ticfentladung wird in folgend

Fillen vorgenommen:
— Im Normalbetricb 1 mal jihrlich.
— Bei Nichtgebrauch 1 mal monatlich.
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— Vor und nach der Erneuerung der Kalilauge.
— Bei schlechter Kapazitit des Akkumulators.
5L i E der Kalil
Alle Akkumulatoren sind mit Hilfe des Laugendichtepriifers
(Ariometer, im Ladegerit) alle Monate auf richtige Laugendichte
2u kontrollieren. Ist die untere Grenze der Laugendichte erreicht,
so ist der Elektrolyt auszuwechseln. Es ist wie folgt zu verfahren:
— Tiefentladung.
— Demontage der Batterie.
— Bereitstellen des Elektrolyten.
— Zellen halb entleeren.
— Zellen kriftig schiitteln und dann ganz entleeren.
— Batterie sofort mit frischem Elektrolyt fiillen. Die Elemente
diirfen nie leer stehen bleiben.
— Montage der Batterie, reinigen, einfetten.
— Ladung der Batterie.
— Tiefentladung und neue Ladung. Inbetricbnahme.
Die Erncuerung der Kalilauge ist durchschnittlich alle 1 bis 2
Jahre notwendig und wird normalerweise durch das eidg. Zeug-
haus besorgt (im Kriegsfalle durch die Truppe).
Die Lauge wird hergestellt:
Beim Eisen-Nickel-Akkumulator:
Aus Aetzkali und destilliertem Wasser.
Dichte: Normaldichte nach Zif. 273.
Beim Cadmium-Nickel-Akkumulator:
Aus Elektrolyt No. 16 der Leclanché S. A. und destilli
tem Wasser. Dichte: Normaldichte nach Zif. 273.
Actzkali und Elektrolyt No. 16 konnen in verschlossenen Biich-
sen auf dem Nachschubweg bezogen werden.




VII. Stérungen und Reparaturen.

A. Allgemeines.

271.

278.

279.

Je sorgfiltiger die Station behandelt und je zuverladssiger der
Parkdienst ausgefiihrt wird, desto weniger Storungen werden auf-
treten.

Von der Truppe diirfen nur dic im Folgenden aufgefiihren Ein-

eriffe werden. b | sind nur
dem Personal des Fk-R (bzw. von bild Trup-
p ) oder des h gestattet.

lich R ersetzte Rohren usw. sind

vom ionsfiih in das K Ilheft ei siche Zif. 253.




B. Stérungen am Benzinmotor.

a) Stérungsursachen.
280. 1. Der Motor springt nicht an (Bild 37).

Lufifilter-
Luftioch im Tankdeckel trone falsch | | Zundkabel o
patrone fals:
D s ek G Ziindkerze locker, alt
geschraubt

o Tk Tangerss oheh
Kurzschluss
in Kerze
Benzin ver-
schmutzt (Wasser) Vergaserhebel

nach Botriebs-
zustand sffnen

Zuviel Oel
in der Mischung Luftklappe nach

Befriebszustand

Benzinhshn .
nicht gedfinet Vergaserdisen
verschmutzt
Benazinfilfer Kurbelgehguse-
verschmutzt Entlifungshahn

nicht geschlossen

Motor bekommt
zuviel Benzin:

Primérkabel gut entiiften
Kondensator- Kurzschlussknopf
anschlusse hangengeblieben

gelockert

Unterbrecher-
Unterbrecherkontakie hammer offnet | | Unterbrecher- Reglermechanismus
verschmutat, verslt nicht oder hammer hangt sngengeblieben
Abstand falsch

| I

Bild 37. Storungsursachen am Benzinmotor: «Motor springt nicht an».
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281. 2. Der Motor liuft unregelmissig (Bild 38).

Stossartige Kabelstecker locker,

Falsche Mischung Bolastung .

von Ol und Benzin durch Strom- | | Zusammengebogen
verbraucher oxydiert

Startvergaser
nicht abgestellt

Lamellenschluss im
Generator, falscher

tendruck,
unrunder Kollektor

Behinderter
Benzinzulauf

Regler einseitig
eingestellt

Kon-

Zundspule,
densator schadhaft

Zeitweiser

oder Primérkabel

Falsche Vergaser-
einstellung: Haupt-
oder Leerlaufdise

Falsche Luft
am Zylinderkopf
bzw. Kurbelgehsuse

Vergaser locker,
Nebenluft

| Zylinderkanale

Falsche Einstellung Zu hoher Verschleiss bzw. Auspuff- Dampfungsschraube
der Zindung an der Reglergabel fopf ver- 2u locker bzw. zu straff
schmutzt | |
Bild 38. Sto hen am B : «Motor lduft 1

Www. armyradio eh



282. 3. Der Motor bleibt plotzlich stehen (Bild 39).

Kurzschluss im
Generator oder
Stromverbraucher

Luftloch im Tank- Zundkabel

deckel verschmutzt gelockert Zondkerze verdht

Zu wenig oder
minderwertiges

[ Fremdisrper
zwischen den Elek-
troden der Kerze

Starthebel ver-
sehentlich gesffnet
auf Start

Motorend!

Benzintank leer

egler oder
Querwelle nicht
geschmiert

Luftklappe

versehentlich
geschlossen

Kurzschluss
im Magnet

Hauptduse
verschmutzt

Vergaser-
Schwimmkaérper Kabel von
bleibt hangen Kurzschlussknopf
gelockert
i Unterbrecher ummmd\e.l |
B Ve 21
| enzinfilter verschmutzt el || s Auspuff verschmutzt

Bild 39. Storungsursachen am Benzinmotor: «Motor bleibt plétzlich stehen».
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283. b) Weitere Regeln fiir den Betrieb:
— Zuriickschlagen im Vergaser.
— Zu armes Benzin-Luftgemisch (zu kleine Diise, mechanischer
Fehler in der Benzinzufithrung).
— Falsche Luft.
— Zu wenig Vorziindung (mechanische Fehler in der Ziindanlage).
— Ziindkerze gealtert.
— Betrieb ohne Luftfilter.
— Starke Qualmbildung.
— Zu viel oder ungeeignetes Oel in der Mischung.
— Falsche Vergasereinstellung (mechanische Fehler im Vergaser).
— TFalsche Leerlaufeinstellung.
— Nicht abgeschalteter Startvergaser.
— Nicht ganz gedffnete Luftklappe.
— Kurbelwellenabdichtung schadhaft.
— Spitziindung.
— Hohe Verbrennungsriickstinde im Motor.

284. ¢ Riickschliisse aus dem Aussehen der Kerze:
— Das Kerzengesicht ist schwarz:
— Zu grosse Diise.
— Schadhafter Schwimmkorper.
— Ausgeschlagenes Schwimmerventil.
— Falsches Schwimmergewicht.
— Hangenbleibende Kolbenringe.
— Zuviel oder ungecignetes Oel in der Mischung.
— Spitziindung.
— Ziindspule, Kabel, Unterbrecher schadh
— Luftfilter verschmutzt.
— Das Kerzengesicht ist grau:
— Zu kleine Diise.
— Falsche Leerlaufdiise.
— Verschmutzte Benzinzufiihrung.
— Schadhafte Dichtungen.
— Hohe Riickstandsbildung.
— Lockere Kerze.
— Benzin oder Oel ungeeignet.
— Zuviel Frithziindung.

285, d) Kennzeichen fiir hohe Verk iickstande im Motor:
— Schwerer Start in kaltem Zustand.
— Unregelmissiger Lauf.
— Geriuschbildung im Motor bei Drehzahl:
— Langsame Drehzahlsteigerung bei Belastung.
— Hoher Benzinverbrauch.
— Qualmbildung.




C. Storungen am Generator.

286.

287.

2) Der Generator gibt keine oder zu wenig Spannung ab.

s

Kontrollieren, ob:
— Hauptschalter auf «Ein»,
— erregt. Druckknopf «Erregung» ca. % Min. driicken,
— Drehzahl in Ordnung (2900—3000 Touren pro Min.),
ie ifri sauber sind t falls mit feinem Schmir-
geltuch oder Glaspapier abziehen oder mit benzinfeuchtem Lap-
pen reinigen),
— die Kohlenbiirsten zu stark abgeniitzt oder in ihren Haltern ver-
klemmt sind t falls neue Kohlenbii einsetzen).

Generator gibt im Leerlauf, nicht aber bei Belastung, geniigend Span-

nung ab.

Kontrollieren, ob:

— Drehzahl im Moment der Belastung stark sinkt (darf normaler-
weise nur fast unmerklich sinken; Fehler am Antriebsmotor su-

chen),
— Drehrichtung richtig (bei falscher Drechrichtung arbeitet die
X ion des G bei Belastung spannungs-
vermindernd statt hohend

_ im Moment der Belastung Kurzschluss im Sender oder Gleich-
richter entsteht.

D. Stérungen am Sender.

288.

289.

2) Instrument zeigt keine Leerlaufanodenspannung:

b

)

Kontrollieren, ob:
_ Verkabelung vollstindig in Ordnung.
foct ich am ichrich intakt. Siche Zif. 64.

=k

Sender ldsst sich nicht abstimmen:

Kontrollieren, ob:

— Antenne und Gegengewicht richtig angeschlossen, Kurz- oder
1 i hsel

nicht

— Verbind zwischen

der hergestellt (bei FL).

Betriebsspannung am Generator innerhalb der Leuchtmarke, Ano-

denspannung- und -Strom am Sender vorhanden.

— alle Sict am Gleichrichter intakt. gleiche Ziffer 64 und
Bild 11.

_ Eisenwasserstoffwiderstande des Senders intakt. Zu ihrer Kon-
trolle ist der Sender aus der Protze herauszunchmen. Nach Ldsen
der vier Schrauben an der K tick d kann das
sis aus seinem Kasten gezogen werden. Defekte Eisenwasserstoff-

am Wagen und Sen-




290.

291.

292.

293.

4

widerstinde sind nun sofort am durchgebrannten Glithfaden er-
kennbar; sic miissen durch neue ersetzt werden.

— Rohren intakt (kann nur durch sukzessiven Ersatz kontrolliert
werden).

— bei Ersatzantennen die Antennenlinge richtig ist (siehe Zif. 123
bis 126). Wenn notig, dndern.

¢) Sender setzt wihrend dem Betrieb aus:

Kontrollieren, ob:

— Sicherungen am Gleichrichter intakt.

— Rohre defekt. Bei sehr langem, ununterbrochenem Sendebetrieb
auf Kurzwellen kann die Rohre Pos. 2 (6F6 oder EBL 21) in-
folge zu grosser Erhitzung aussetzen. Die Rohre arbeitet wieder
richtig, wenn man den Sende-Empfangsschalter kurze Zeit auf
Empfang umlegt, bezw. bei den Sta. ab No. 21 auf Telegraphie
den Taster loslasst, und dann wieder auf Senden zuriickgeht. Hat
man jedoch noch lange Zeit zu senden, so ist die Rohre zu erset-
zen und erst wieder nach vollstandi Erkalten zu 5

Sender gibt keinen Mithorton:
Kontrollieren, ob:
_ Verkabelung Sender-, Gleichrichter-(Wechselrichter-)
in Ordnung.
— Rohre 6F6 oder EBL 21 Pos. 5 im Sender defekt. Ersetzen.

E. Storungen am Empfinger.

a)

Im Hérer bleibt alles stumm:
Kommllieren. ob:
(ganz hineindriicken)
— Antenne angeschlossen.
— Verkabelung richtig.
— Sicherungen am Gleich- oder Wechselrichter intakt; wenn nicht,

ersetzen.
= handen (Feld 3 hen in Kiste Werk-
zeug und Reservematerial. Steckerbild Bild 31). Bei Wechsel-
richterbetrieb tritt die d erst auf, wenn der Heiz-

strom fliesst. Das richtige Arbeiten des Wechselrichters ist am
leichten Summen desselben erkennbar.

— Kopfhorerkabel in Ordnung.

— Réhren Pos. 11, 12 oder 13, oder Eisenwasserstoffwiderstand
defekt.

— Sperrelais klebt.

Im Horer ist ein leichtes Rauschen aber keine Station horbar. lem
Berithren der A mit einem G d ist
nichts zu héren:




294,

295.

296.

297.

£

Kontrollieren, ob:

— Spulensatz richtig eingesetzt.

— Gitteranschluss einer Rohre lose.

— Rohren Pos. 4, 5, 6, 7, 8 defekt. Ersetzen!

Im Horer ist ein starkes Rauschen, aber keine Station horbar, (even-

tuell kommen starke Sender ganz schwach):

— Spulensatz fest hincindriicken!

=K 1li ob hl richtig (Nach Zif. 193 bis
199).

— Richtige Antenne verwenden (Zif. 117 bis 122).

— Gitterkappe der Rohren Pos. 1 und 2 festdriicken. Achtung auf
Kontakt mit der Abschirmung!

— Rohren Pos. 1 und 2 kontrollieren! Ersetzen!

Empfang schlecht und auf Bereich 50—25 m teilweise unmdglich:

— AKK im Betrieb k i 1 (Akku.-Span-
nung min. 5 Volt, Feldmesskistchen. Wenn nétig: laden).

— Verbindungskabel vom Al zum Wechselrichter soll ei-

nen moglichst kleinen Widerstand haben (Stromstérke ca 3 Amp.)
— Ostzillatorrohre Pos. 4 ersetzen!
Auf langen Wellen (400—3000 m) kein Ueberlagerungston bei Tele-
graphie horbar:
— Gitterkappe bei Rohre Pos. 10 kontrollieren.
— Rohre Pos. 10 ersetzen.
Auf Wellen von 5—400 m bei Telegraphie-Empfang kein Ueber-
lagerungston hérbar:
— Gitterkappe bei Rohre Pos. 9 kontrollieren.
— Rohre Pos. 9 ersetzen.

F. Storungen am Gleichrichter.

298.

299.

Durchgeschmolzene Sicherungen:

Um abgebrannte Sicherungen zu ersetzen, lost man die Schraubenkipfe
der Sicherungsfassungen. Beim Einsetzen der neuen Sicherungen ist
darauf zu achten, dass das dinnere Ansitzchen der Sicherung nach hin-
ten zu ligen kommt und dass die Sicherungen gerade eingeschoben
werden.

Zum

hseln der Hoch ich muss das Gleichrich

chassis nach Losen der vier rotberingten Schrauben aus dem Kasten ge-
zogen werden. Die Sicherung ist hierauf auf der linken Scite gut zu-
ginglich.

Das A hseln der ich darf auf keinen Fall am
unter Spannung stehenden Gleichrichter erfolgen.




300.

Relais tur automa-
fische Einschaltung

Selengleichrichter

G. Sté am Wechselrick

a) Gibt keine Anod ab (Feld kastch Kontrolle nach
Steckerbild Bild 31).
Kontrollieren, ob:
— Verkabelung in Ordnung.
— Sicherungen intakt.
— Heizstrom fliesst.
Im Moment des Einschaltens soll man im Wechselrichter das An-
sprechen des Relais héren. Hierauf soll das leise Summen des Vibra-
tors horbar werden. Ist dies nicht der Fall, nimmt man das Chassis
nach Lésen der drei rotbermgmn Schrauben aus dem Kas(en
Hat man ferner zwei inei
hauben gelost und entfernt, so kann der cigentliche Vlbratm‘ (Type
Mallory 296) wie cine Rohre herausgenommen und ersetzt werden.
Oft geniigt cin kraftiges desselben. Beim Wied
der Abschirmhauben ist darauf zu achten, dass die Kontaktfedern
auf den Grundplatten innerhalb der Hauben zu liegen kommen, und
dass die Hauben nicht krumm und verzogen angeschraubt werden.

Vibrator Mallory 296

Siebketten
Kontakifeder Siebketten
Bild 40. Wechselrichter, Innenansicht.
301. b) Bei Wechselrichterbetrieb sind im a Orgerd horbar.

Kontrollicren, ob:

— Verkabelung richtig. Der Wechselrichter soll ca 1,5 m vom Emp-
fanger entfernt aufgestellt werden. Der Speiseakkumulator mog-
lichst nahe beim Wechselrichter.

— Abschirmung mit dem Chassis und Chassis mit dem Kasten gut
verschraubt.

— Vibrator defekt; auswechseln wie unter Ziffer 300.
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