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I. Aufbau der Station

1. Verwendung und Ausfiihrung

Die Flugzeugstation Type 1005 bF ist eine Sende-E lage mit dem Fi bereich
6000 bis 12000 kHz (50 bis 25 m), bestimmt zum Einbau in Einsitzer- oder Mehrsitzerflug-
0.5 Volt
gepufferten Bordbatterie uusgeruslet sind. Die Station dient zum Wechsel\erkphr in Telephonie,

zeuge, die mit einer durch einen Ladegenerator von mindestens 600 Watt auf

ténender oder tonloser Telegraphi isch b Fl der und mit

Bod de-E; 1 gleichen Fi b ick Hierfiir Immugl die Station eine

festverspannte T-, V- oder L-Antenne mit dem Flugzeugkorper als Gegengewicht, deren vom
A hlub o ;

der

ite an gerechnete wirksame Kapazitiit fiir die Grenzfrequenz

von 6000 kHz nicht kleiner als 46 pF
von 12000 kHz nicht groBer als 84 pF

sein darf. Unter dieser Voraussetzung ist diese festverspannte Antenne beziiglich Form und
Hishe nach dem Gesichtspunkte der besten Abstrahlung zu dimensionieren, um zur Erzielung

Bré oglicher Reichweiten die grosse A kreislei der Sendeanlage von

60 Watt bei tonloser Telegraphie
25 Watt bei tonender Telegraphie und Telephonie (Triger)

sowie die hohe Empfi des Empfa s auch
Die Stromversorgung der Stationsanlage erfolgt direkt aus dem Bordnetz. Die hierbei dem

gt ca. 460 Watt.

Bordnetz maximal entnommene Leistung (Dauerstrich tonlose Telegraphie) bet

Bei stillstehend. Fl kann Kk itig ein Funkbetrieb mit reduzierter Leistung
durchgefiihrt werden, da hierfiir die nick ferte Bordbatteri fiir kurze Zeit
noch ausreicht. Ein als H hal i Sicher gestattet, die ganze

Anlage durch Betiitigung cines Druckknopfes vollstindig spannungslos zn machen.

Eine vom eigentlichen Sender getrennte U b der A immittel in ein
besonderen, unmittelbar neben der A hfihrung des Flugzeug bri
Antennengeriit und der Einbau eines Hocl lais als Sende-Empfangs-A hal

ter in dasselbe, sowie eine weitgehende Fernbedienung der Station 1005 bF ermiglichen eine

Verwendung dersclben auch in Flugzengen mit stark beschrinkten Einbaumiglichkeiten fir
die Geriite der Station. Das besondere A und

lichen Sender und dem Empfinger durch je ein praktisch verlustfreies Hochfrequenzkabel

re Verbindung mit dem eigent-

ergeben cine volle Ausniitzung der zur Abgabe an die Autenne verfiigharen Senderleistung und

der von der Antenne Empf: ie, auch bei beliebi Ei llen des

P P

. der A
sur Antenne. Die F

Senders und E rung und dadurch allfillig bedingten
Zulei der Station besteht in

lingeren
einem elektrischen Fernanlassen des Umformers von cinem besonderen Bedienungs-

gerit aus,
einer elektrischen Fer hal der 3 Betriebs Telegraphie tonlos, Tele-

graphie ténend und Telephonic, vom Bedienungsgerit aus,
ciner Fernumschaltung je zweier vor dem Fluge am Sender plus Antennengerit und

am Empfunger ahgemmmlen und gerastelen Betriehsfrequenzen,

einer F\ llung der Empfi
ciner Fernumschaltung der Antenne von Empfang auf Senden durch Driicken einer Taste.

Diese Fernbedienung der Station erlaubt den Einbau auch des Antennengeriites, Senders
und Empfingers an zur Bedienung wihrend des Fluges unzuginglichen Stellen im Flugzeug.
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Von besonderer Bedeutung fiir den Einbau der Station und die Dimensionierung der

Antenne ist das Hochfrequenz-Verbindungskabel vom Sender zum Antenmengerit, da die

Induktivitit und damit die Linge dieses Kabels in die Abstimmung des Antennenkreises und
die Dimensionierung der Antenne eingeht. Die eingangs

Antennenkapazitiit von 84 pF fiir die Grenzfrequenz 12000 kHz gilt nur fiir ganz kleine Lang,en
bis 50 em. Mit zunchmender Linge erniedrigt sich diese

aximal zuliissige wirksame Antennen-

Kapazitiit so wesentlich, dass fiir grossere Lingen dieses Kabels als ca. 1,5 m kaum noch cine

brauchbare Festantenne auf dem Flugzeug gebaut werden kann.

Der Verwendung der Station 1005 bF in Einsitzer- oder Mehrsitzerflugzeugen entsprechen

zwei Ausfiihrungen dieser Station. Die Ausfiihrung II fiir Mehrsitzerflugzeuge unterscheidet

sich von der A zwei Stellen

sfithrung 1 fiir Einsitzerflugzeuge nur darin, dass die erstere von
(Pilot und Beobachter) aus betrieben werden kann und dass zwischen beiden Stellen cine

chmiglichkeit (Bordverstindigung) besteht. Hierzu ist die Ausfiihrung 11 ausser mit genau
1 gleichen Geriiten wie die Ausfilhrung T noch mit ecinem weiteren Satz Betriehszubehir

(Fliegerhirkappe, Halsbandmikrophon und Tasten) sowic mit einem besonderen Umschali-
geriit und d itzlichen Kabelverhindung geriistet. Das Umscl :
dient cinerseits dazu, den Betrich der Station von der cinen zur anderen Stelle umzulegen
und anderseits zur Herstellung der Bordverstandigung zwischen den beiden Stellen.

Das Fernanlassen des Umformers, die Fer 1 der 3 Betrichs und die
Fernumschaltung der Antenne von Empfang auf Senden kann demnach von beiden Stellen
aus erfolgen. Die F hal der vorabge n Betrichsfr und die Fern-

hstellung der Empfi immung ist dagegen nur von einer Stelle aus miglich, indem

zur Vereinfachung der Stationsanlage dieselbe mit nur je einer diesheziiglichen Fernbedienungs-
cinrichtung ausgeriistet ist. Ebenfalls zwecks Vercinfachung der Stationsanlage ist die Um-

legung des Betriebes von einer Stelle auf die andere auch nur von einer der beiden Betrichs-
stellen aus méglich. von derjenigen aus, an welcher sich das Umschaltgerit befindet.
Vi

Fernbedienung und der gesamte Sende-Empfangsbetrieb in Telephonie und Telegraphie.

irend also mit der in einem Einsitzerflugzeug eingebauten Ausfiihrung 1 die gesamte
tonend

wie tonlos, vom Piloten vorgenommen wird, kann mit der in einem Mehrsitzerflugzeug ein-
gebauten Ausfithrung 11 nur der eigentlich de-Empfangsbetrieb wahlweise sowohl vom

Plluien als auch vom Beobachter ausgeiibt werden. Die fernbediente Umschaltung der vorab-

Betriebsfr und die F hstell des Empfi kénnen nur ent-

Beobach

weder durch den Piloten oder durch den erfolgen, desgleick die Uml des

Sende-Empfangsbetricbes zwischen diesen beiden Stellen. Normalerweise wird die Fernbedie-

nung mit den Geriiten dem Beobachter, dic Betriehs-Umlegung mit dem hi

P erzu

dienenden Umschaltgeriit dem Piloten zugeteilt, indem der eigentliche Funkbetrieh Aufgabe
des Beobachters ist und eine Umlegung des Funkbetriebes zum Piloten nur bei Ausfall des
Beobachters in Frage kommt. Der Pilot hirt jedoch den gesamten Funkverkehr des Beobachters

mit, da sein Horer zu demjenigen des Beobachters parallel ges ist und eine besondere

Mithgreinrichtung die am Sender getasteten Zeichen oder di

auf denselben gegebene Sprache
auf beide Hirer iibertriigt. Dic vom Empfinger aufgenommenen Zeichen oder Sprache werden
iiberdies auch wihrend einer allfilligen Sprechverbindung zwischen dem Beobachter und
dem Piloten von beiden gehirt, da deren Hérer auch wiirend der Bordverstindigung am Emp-
fingerausgang liegen, so dass durch den Bordverkehr wichtige Anrufe nicht verloren gehen.

Durch eine weitgehend. ische 1 irkeregelung (Sct ich) des Empfin-

gers kanu dic Station 1005 bF fiir jeglichen bei Einsitzer- und bei Mehrsitzerflugzeugen in Frage
len Telephonic- und Telegraphieverkehr mit stark wechselnden Verkehrsd
werden. Insbesondere bleibt die A 1 praktisch gleich beim Uebergang

em Verkehr swischen Flugreng und Flugzeug anf cinen Verkehr vom Flugreug au ciner

lage. Ein itzlich dbedi Regler und ein zusitzlicher mit Schraubenzieher

Regler

oder von Hand die schon geregelte A

d dabei eine Lmllauh iirke zu

lautstirke des Empfingers in weiten Grenzen zu verindern

len, die auch den stirksten durch die Fliegerhorkappe len akusti Stirspicgel

erz
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normaler Flugzeuge iibertrifft. Die Station 1005 bF lisst sich also auch in dieser Hinsicht in

jedes iibliche Flugzeug einbauen, wobei nach Einbau der Station die mit dem handbedienten
Regler erzielbare Endlautstirke durch entsprechende Zuriickdrehung des mit Schraubenzieher
oder von Hand zu betitigenden Reglers an den akustischen Storspiegel des Flugzeuges anzu-
passen ist.

2. Zusammensetzung und Einbau

Die zum Einbau in Einsitzerflugzeuge bestimmte Ausfiihrung I der Flugzeugstation 1005 bF
setzt sich zusammen aus

den auswechselbar eingebauten Geriiten:
1 Sender As 1009 1T
1 Antennengerit Al 1011 II
1 Empfinger Ae 1010 11
1 Umformer Ak 1073 11

den fest eingebauten Geriten:
1 Bedienungsgerat Ab 3009
1 Wellenumschaltgerit Ab 220
1 Antrieb Ab 1031 II zur Empfingernachstellung
1 Taste ST 361 F
1H hal und Sicher L aut 20 a

den festen Einbauteilen:

1 Antennendurchfiihrung

1 Satz Anschlusshiichsen fiir die Fliegerhorkappe und das Halsbandmikrophon
den fest verlegten Verbindungen:

i Bowd g zur Well hal

1 Fernanti zur Empfi hstell

1 Satz Verbindungskabel, bestehend aus 11 Kabeln mit je einem Kabelnummer-
streifen Nr. 1 bis 11

dem Betriebszubehir:

1 Fliegerhrkappe LKHW 70 mit 2 Spezialsteckern

1 Halshandmikrophon LHB 1, ankniipfbar an die Fliegerhorkappe

Die zum Einbau in Mehrsitzerflugzeuge bestimmte Ausfithrung 11 der Station 1005 bF
setzt sich zusammen aus

fssabehs

den siimtlichen Geriiten. Eink ilen, Verbind: und dem Betri der Ausfithrung I

hen fest eingebauten Geriten:

1 Umschaltgerit Ab 3020
1 zweite Taste ST 361 F fiir die erste Sprechstelle, zur ersten Taste derselben parallel

den zusi

geschaltet
1 Taste ST 361 F mit Anschluss-Schnur und Stecker fiir die zweite Sprechstelle
den zusitzlichen festen Einbauteilen:

1 Satz Anschlussbiichsen fiir die Fliegerhirkappe und das Halsbandmikrophon fiir
die zweite Sprechstelle

fest verlegten Verbind

3 Verbind kabel mit je einem Kabel ifen Nr. 7a, 8a und 12

den




dem zusiitzlichen Betriebszubehir:

1 Fliegerhrkappe LKHW 70 mit 2 Spezialsteckern, fiir die zweite Sprechstelle
1 Halsbandmikrophon LHB 1, ankniipfbar an die Fliegerhorkappe, fiir die zweite
Sprechstelle.

und die Gewichte der und der fest

Die iussere Form, die Di
cingebauten Geriite sind im Massblatt B 1901 niedergelegt, die Ausfithrung derselben ist aus
den Abbildungen P 1901 bis P 1906 n erschen. Dic im Massblatt an den cinzelnen Geriten

Stecl

punktiert ei I Anschl gehiren zu den Verbindungskabeln und sind

daher in den angegehenen Geritegewichten nicht inbegriffen. Dagegen verstchen sich die Ge-

A und E:

Réhren.

wichte des Senders,

Das Gesamtgewicht aller Geriite, d. h. also der Station ohne Antenne, Einbauteile, Ver-
| und Betriehszubehir betriigt d
bei der Ausfiihrung 1 32 kg
bei der Ausfiihrung 11 32,5 kg
Von den Einbauteilen wiegen
die Antennendurchfiihrung 0.24 kg
der Satz Anschlusshiichsen 0,03 kg
wiihrend die Gewichte des Bowd der Fe iebswelle und der Verbindungskabel von
ihren je nach dem Flugzeug und den Einbaudi hied Lingen abhi
Grissenordnungsgemiiss wird sich das Gesamtg dieser Verbind auf 5 bis 7 kg
stellen. Die Gewichte des Betriebszubehirs betragen:
Fliegerhirkappe 0.65 kg
Halsbandmikrophon 025 kg

Zur leichten Auswechselbarkeit des im Flugzeug eingebauten Antennengeriites, Senders

und Empfingers sind diese Geriite an ihrer Riickwand und an ihrem Boden mit je 3 Befesti-

Geriite entweder mit ihrer Riickwand oder mit ihrem
bezw.

gungsknopfen verschen, mit welchen di
Boden in entsprechende im Flugzeug federnd befestig

Einer der drei zur Aufhingung ei

Bajonettf.
es Geriites im Flugzeug angebrachten

eingesetzt werden.
Ba]oneufas:ungen muss mit einem Arretierhebel versehen sein, welcher durch Umlegen um
90 ° den entsprecl B hl Die je drei Bajonettfas-
sungen fiir die Aufh..mgung eines Gerites komnen im Flugzeug entweder einzeln federnd

des Gerites verriegelt.

(Schwingmetalle) oder auf ciner Platte bezw. auf Schienen montiert gemeinsam federnd befe-
stigt sein. Die Federung darf jedoch keine grosseren Schwingungen der Gerite als ca. 0,5 mm
erzeugen.

Die im Flugzeug anzubringenden Bajonet sind gemiss den im Massblatt B 1902
fiir die Befestigungsknipfe und ihre Verteilung auf der Riickwand. berw. auf dem Boden der

Massen zu di en.

Geriite

Der Umformer wird mit seinem Fusse im Flugzeug durch vier Schrauben feuange:rhmuht
kann

Die entsprechenden Masse sind im Massblatt B 1901 enthalten. Der
jedoch von seinem Fusse nach Lisen ciner einzigen, im Massblatt B 1901 eingezeichneten Fliigel-
mutter weggenommen werden, so dass hierdurch also auch fiir den Umformer eine leichte
Auswechselbarkeit gegeben ist.

Bedi Lal

it, das U

Von den sechs fest einzubauenden Geriiten sind das
der Antrieb zur Empfingernachstellung und die Taste zum versenkten Einbau mit je vier Bc-

festi hrauben in die Instr bretter des Fl bildet. Das Well

geriit und der Hauptschalter sind dagegen zum Aufschrauben mit je zwei Befesugungssrhrnuhcn

an einer Bordwand vorgesehen. Simtliche sechs Geriite konnen jedoch auch an anderer Stelle,
I 1 I 1 1

aubt auf b hierfiir Triger, werden.
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Die Befestigung der A per erfolgt ebenfalls durch
Schrauben. Die Anschlusshiichsen fiir die Fliegerhorkappe und das an dieser angekniipfte
Halshandmikrophon sind in eciner oder zwei Anschlussplatten einzulassen, deren Form und

hfiihrung im Fl

Grisse durch den vorgesehenen Einbau bestimmt werden.

Die fest zu verl den Verbind, (Bowd g, Fer iebswelle und Verbind
kabel) sind mit Schellen und Schrauben an den Bordwinden, Holmen u.s. w. des Flugzeuges
zu befestigen. Die Ausfiihrung, G,

sse und Menge dieser Schellen und Schrauben richten sich

nach dem Flugzeugtyp und dem Einbau der Gerite und Einbauteile in dasselbe. Aber auch die

Lingen der fest zu verlegenden Verbind, (bei der Fo iebswelle selbst deren spezielle
Ausfiihrung), sowie auch die Linge der Anschluss-Sck der lichen Taste fiir die zweite
Sprechstelle, hiingen vom Flugzeugtyp und dem disponierten Einbau ab, wihrend die Dimen-
sionen der Geriite, Einb, ile und des Betriebszubehd: b sind.

Durch die Angabe der Ausfiihrung I oder I1 ist also die Flugzeugstation 1005 bF material-

miissig noch nicht eindeutig bestimmt. Hierzu ist noch die Angabe der Lingen des Bowden-

iehswelle (sinsehlissalichiikives iell

wges, der Fe
kabel und der AnschluBschnur der Taste fiir die zweite Sprechstelle erforderlich. In den Ein-

Ausfiihrung). aller Verbindungs-

bauplinen B 1903 und B 1904 ist je cin Einbau der Ausfiihrung I in ein Einsitzer-Flugzeug und
der Ausfithrung 11 in ein Mehrsitzer-Flugzeug dargestellt. An Hand dieser Einbaupline konnen

hal it zum A

die Lingen der drei Teile des Bowdenzuges, gerechnet vom Well
geriit, zum Sender und zum Empfinger, dic vom Antrieb bis zum Empfinger gerechnete Linge
und spezielle Ausfithrung der Fernantriebswelle, die Lingen aller Verbindungskabel, gemessen

durch Punkte gek
S Lstelle: £

Enden, sowie die
und b

zwischen ihren in den zwei Ei

Linge der AnschluBschnur der Taste fiir die zweite

werden.
Die beiden Einbaupline zeigen auch die Zusammensetzung der ganzen Station aus

Geriten und Einbauteilen, sowie die Verbind und Verkabel 1b Zur Erm
lichung des leichten Ei und H. | der hselk ingel Gerite,
aber auch des Bedienungs- und des Umschal erfolgen die simtlichen Kabelanschlii

4 8

an diesen sechs Geriiten durch Ein- und Mehrfachstecker. An die iibrigen Gerite und die festen
Einbauteile werden die Kabel mit ihren Adern iiber Klemmen angeschlossen. Um nicht durch
zu grosses Kabelgewicht das Gesamtgewicht der Station zu sehr zu erhihen,
zelnen Geriite und festen Einbauteile solche Einbaustellen zu wihlen, die moglichst kurze
Kabel- und Bowdenzuglingen ergeben.

nd fiir die ein-

Da die simtlichen fiir den Sende-Empfangsbetrieb notwendigen Umschal im An-
tennengeriit, Sender, Empfinger und Umf durch Fernbedi werden
kinnen, kann der Einbau dieser Gerite an hierfiir giinstigster Stelle des Flugzeuges, ohne Riick-
sicht auf Zuginglichkeit wihrend des Fluges, erfolgen. Immerhin ist bei der Wahl der Einbau-
stelle auf die Zuginglichkeit fiir die Vorabstimmung der Betriebsfrequenzen vor dem Fluge,
hme der Geriite (inshesondere zwecks Rihren- und Sicherungswechsels)

auf die leichte Her
und auf die Verlegung der Bowdenziige fiir die Well haltung und der Fernantriebswelle
zur Empfingernachstellung Riicksicht zu nehmen. Vor allem aber muss das Antennengerit in
unmittelbarer Nihe der im Fl kirper ei A lurchfiihrung montiert wer-
den, damit die Verbindung vom Geriit zur Durchfiihrung dusserst klein wird, um den unver-
meidlichen Leistungsverlust durch diese Verbindungsleitung und um ihre in die wirksame

A le Kapazitiit gegen den Flugzeugkirper auf ein Minimum herab-
zuset d. h. um ein M der dem A it hml A lei auch
tatsiichlich auf die Antenne zu geben.

Fiir die Wahl der Einl llen der fest einzul den Gerite ist deren leichte Bedienungs-

zugiinglichkeit wihrend des Fluges ausschlaggebend, da alle diese Geriite fiir den Funk- und
Bordverstiindigungsverkehr vom Piloten bezw. Beobachter miissen bedient werden kénnen. Die
Einb lle des Well hal i sollte fiir keinen der drei Teilbowdenziige zum Anten-

nengerit, Sender und Empfinger eine grossere Linge als 3 Meter ergeben, da andernfalls die
Wellenumschaltung einen zu schweren Gang erhalten kann. Der Antrieb fiir die Empfingernach-
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stimmung ist so zu montieren, dass die Fernantriebswelle mit moglichst wenig Winkeln, bzw.

Kriimmungen ausgefiihrt werden kann, wobei das an den Antrieb anzuschliessende Ende der

Fernantriebswelle entweder als Winkeltrich wie im Einbauplan B 1903 oder als gerades Ver-
bind iick wie im Einb lan B 1904 bildet zu wiihlen ist. Die Einbaustellen fiir die
zwei parallel hal an das Bedi i Tasten sind so zu wihlen,

dass fiir den diese Tasten bedienenden Beobachter bei allen von ihm im Flugzeug cingenom-
menen Stellungen stets eine der beiden Tasten leicht licl

ist. Der H hal wird
vorteilhaft mit der vierpoligen Klemmleiste, die im Flugzeug die Verbindung zwischen den Zu-
leitungen zum Umformer, zum Hauptschalter und zum Bordnetz herstellt, als Einheit zusammen-
gebaut, um ein Verbindungskabel zu ersparen.

ie Antenncndurchfiihrung ist an einer solchen Stelle des Flugzeugkirpers cinzusetzen, die
einerseits cinen unmittelbar benachbarten Einbau des Antennengerites und anderseits eine
beziiglich Strahlung giinstigste Form und Hi i Antenne ermiglicht. Die

e der
Grésse der Antenne, d h. du- Lingen ihrer Drihte sind dabei derart festzusetzen, dass die

wirksamen A fiir die Grenzfr 6000 kHz und 12000 kHz deren

Abstiiiak

keit am A it bei der durch den Einbau gegebenen Linge seines Verbin-
dungskabels zum Sender gewihrleisten.

Fiir simtliche Verbindungskabel Nr. 1 bis 11 bei der Ausfiihrung 1 und Nr. 1 bis 7, Ta,
8, 8a, 9 bis 12 bei der Ausfiihrung I1 ist eine solche Verlegung derselben zu disponieren, dass

deren Liingen maglichst kurz werden, zur Ersparung von Gewicht. Das iusserst kurz zu haltende

Verbind kabel vom A it zur A hfiihrung ist frei (|urc|\ den Raum zu

fiihren, um dessen schidliche Kapazitit gegen den Fl rper he
Auch fiir eine miglichst geringe Linge des Verbindungskabels vom A it zum Sender
ist zu sorgen, da die Induktivitiit Lheses Kahels den iel der zur Abstimmbarkeit der
Grenzfr am A Li A k iti ermindert.
Die Linge dieses Kabels darf 1,5 Meln,r keinesfalls iiberschreiten.

Soll vom Piloten die Sende-Empf: hal bei Telephonie anstatt durch Betiitig
der Telegraphictaste durch Driicken eines am Steuerkniippel befestigten Druckknopfes erfol-

gen, so ist dies ohne weiteres miglich durch Parallelschaltung dieser Druckknopftaste zur Tele-

graphietaste iiber ein zusiitzlich zu verlegendes zweiadriges Kabel.

3. Technische Daten

a) Sender As 1009 Il zusammen mit Antennengerit Al 1011 Il und Verbindungs-Hochfre-

quenzkabel.
Frequenzbereich: 6000—12 000 kHz
Wellenbere; 50—25 m
Frequenzinderung:
bei betriebsmissiger Erwirmung maximal 0,75 °/,, von 2 Min. bis 60 Min. nach
Emschalten

0

bei Aenderung der Raumtemperatur  maximal 0.3 %/, pro 10 ° C Temperatur-

unterschied

Betriebsarten (f it 1lt) und A k
Telegraphie tonlos mindestens 60 Watt
Telegraphie ténend (900 Hz) mindestens 25 Watt
Telephonie (Triger) mindestens 25 Watt

Betriebsschalter-Stellungen:
Abstimmen
Betrieb
Einpfeifen
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Betriebsmiglichkeiten:
Sende-Empfangsumschaltung der Antenne im Antennengerit, fernbedient durch
Driicken der Telegraphietaste
Mithéren bei Telephonie und Telegraphie (Mithsrton 900 Hz)

Fernbedi Umschal zweier am Sender und am Antennengeriit vor-

abgestimmter und an den Absti kal Betrichsfr

Bordverstindigung bei Betriebsart Telephonie und ungedriickter Taste

Antennenkopplungsschalter:

sechsstufig, bei erster Inbetriek g ei Ilen und lert zu belassen
Antennenanschluss:
Lasch haltung im A it auf zwei mit «T-Ant.» und «L-Ant. bezeich-
nete Stellungen ohne und mit kond zur A an hied
wirksame Antennenkapazititen
. i meeta Telegraphie |  Telegraphic ténend ‘
Betriebsspannungen: LoD tonlos und Telephonic |
Heizspannung 2V 2%V 2V ‘
Assdenspaninig 925V 835 V 890 V
Schirmgitterspannung 365 V 330 V 345V
Gittervorspannung -250 V -200 V -200 V ‘
Réhren:
Steuerstufe: 1 RS 287
Leistungsstufe: 2 RS 287
Modulationsverstirker: 2 NF 4
b) Empfinger Ae 1010 11
Frequenzhereic 6000—12 000 kHz
Wellenbereich: 50—25 m
| —
bei betriebsmissiger Erwiirmung maximal 1 °/,, von 2 Min. bis 60 Min. nach
Einschalten
bei Aenderung der Raumtemperatur  maximal 0,5 %/u, pro 10 © C Temperatur-
unterschied
Betriebsarten, ferneingestellt:
Telegraphie tonlos
Telephonie und Telegraphie ténend
Empfi hsti fernbedi
+ 17 kHz bei 6000 kHz
+ 34 kHz bei 12000 kHz
Regler:
A he Lautstirkeregelung fiir Telephonic und Telegraphie

Ausgangslautstirkeregler
Empfindlichkeitsregler
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Empfindlichkeit:
Mindest-Ei bei Tel hie tonlos und Telephonie 30 % moduliert
mit 800 Hz fiir ein Verhiltnis von Signal- zu Rauschspannung wie 3 : 1
3 uV bei 12000 kHz
6 1V bei 6000 kHz

Maximale geregelte Endlautstirken fiir Tel hie und Telepl 30 % moduliert mit
800 Hz:

20 V an 4000 Ohm

40 Van 20000 Ohm
Selektivi

Mit 30 % und 800 Hz modulierten Eingangsspannungen werden zur Erreichung der

gleichen Ausgangsspannung sowohl bei genau abgestimmtem als auch bei verstimm-
tem Empfinger benotigt

e Maximale Verstimmungen bei
40-facher Ei 1000-facher Ei
|
12000 +0,3% +0,6% |
6000 +0,5% +1,1% |
J
Fernbediente Umschaltung zweier beliebi bgesti und an der Abstimmskala
gerasteter Betriebsfrequenzen
Betriebsspannungen:
Heizspannung 26 Volt
Anodenspannung 230 Volt

¢) Rohrendaten.

Anoden- | Schirmgitter-
Rébrentype | Heizspanng. | Heizstrom | spannung | spannung |Anodenstrom|Steuergitterspannung
: ‘ mA min. V ‘ max. V.
RS 287 | 600 | 200 D -60 | -20
| ‘ Steuergitter- Anodenstrom
[ | | spannung V | min. mA | max. mA
nra | 126 | o2 [ 200 | 100 -2 15 | 50 ‘

d) Umformer Ak 1073 II.

Zusammensetzung:

Einankerumformer
1 Primirwicklung fiir 27 Volt
2 Sekundirwicklungen fiir 2 Hoch
1 Wechselstromentnahme aus der Primirwicklung mit Hochspannungstransfor-
mation und Gleichrichtung

Verdrosselung aller Primiir- und Sekllndarkrelse mit eingebauten Sicherungen fiir
die drei Sekundirkreise, Einschalt- und Anl




Anschlussverteiler fiir die zentrale Verbindung aller Geriite der Station unter sich und mit

dem Bordnetz, sowie fiir du Emstcllung aller fiir den Bemeh benstigten Hoch- und

Ni

Empf: Ui

Betriehsspannungen, Strome und Leistung:

Drehzahl:

Primir
e Leerlauf Vollast
Spannung 27V 27V
Stromaufnahme 55 A 145 A
Leistungsaufnahme 150 Watt 390 Watt
Sekundir
T
Vollast
Leetlaufspmunsng Spannung Stromentnahme
1. Hochspannung fiir den Sender 950 V 835V 190 mA
2. Hochspannung fiir den Sender 380V 330V 100 mA
3. Hochspannung fiir den Sender -315V -200 V 15 mA
Hochspannung fiirden Empfinger 380 V 210V 30 mA
Leerlauf 7800 U/min.
Vollast 7400 U/min.

e. Antennenanlage.

F,

T-, V- oder L-Ant

Gegengewicht:

Flugzeugkirper

Linge der horizontalen Drihte:

von gro!

Héhe iiber dem Rumpf

awischen 2,5 und 4,5 m, die je nach der Linge des Verbindungskabels vom Autennen-

im A fiir

gerit zum Sender und je nach der g

die
Hachstwerte ergeben

bei den Grvnm

folgende Mindest- bezw.

N Wirksame Antennenkapazititen in pF
L;(“; ‘l‘" Stellung ohne Kondensator Stellung mit Kondensator
| R i bei | Ha bei i bei 6 ei

" 6000 kHz | 12000 ki 6000 kHz 12000 kHz
05 57 84 16 84
0,7 57 83 46 82
0,9 57 81 46 8
11 57 7 46 74
1,3 57 Kb 46 68
15 57 63 46 60
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Sofern die wirksamen Kapazititen der Fl fiir die Grenzf
fiir die gegebene Linge des Verbindungskabels bei beiden Laschenstellungen innerhalb

der zulissigen Mindest- und Hochstwerte liegen, so ist stets die Laschenstellung ohne

Kondensator zu wihlen, da der hiermit in die Antenne gegebene Strom der grissere ist.

TI. Schaltung der Station und der Geriite

1. Aligemeine

Dic gemiss den Einbauplinen B 1903 und B 1904 zur Flugzeugstation 1005 bF Ausfiih-
rung I und I1 Ges il Iben sind sprechend den Schaltbildern B 1905
und B 1906 in sich gv«rluhm und mit den Verbindungskabeln zur ganzen Station zasammen-
geschaltet. In diesen Schaltbildern sind die Kabeladern mit der Farbe ihres Gummimantels
eingehenden

ite

und mit ciner Buchstabengruppe bezeichnet, welche fiir alle bei cinem Ge
Adern, die sich in demselben gegenseitig fortsetzen, gleich ist und zudem angibt, an welches
Geriiteteil dic Leitungen hinfihren. Adern, die von einer Verzweigungsstelle in cinem Geriite
aus iiber mehrere Kabel zu verschiedenen Geriteteilen gehen, sind mit ihnlichen Buchstaben-
gruppen bezeichnet. Ausserdem sind gleich und dhnlich bezeichnete, sowie gleiche Spannung
1 Schliesslich fiihren alle gleich-

fithrende Adern mit gleicher Farbe des G versehen.

farbigen Adern der mit Mehrfachsteckern versehenen Kabel Nr. 4 bis 7. 7a und 10 zu gleicl

bezifferten Stiften und Biichsen dieser Mehrfachstecker und der entsprechenden Anschlus;
iten. (Bei den mit Mehrfachsteckern versehenen Kabeln Nr. 8, 8a und 9
lichkeit). Durch alle diese Massnahmen ist eine wesentliche Erleich-
n der Verfol der Schal sowohl in den Schaltbildern als

dosen an den G

besteht hierfiir keine Mg

terung und B
auch in den Smmnsan]nnen selber erreicht.

hochf Verbind des A i mit der A durchfiihrung,

dem Sender und dem Empfinger erfolgen von diesen aus direkt zum Antennengerit durch
dic cinadrigen Verbindungskabel Nr. 1 bis 3. Die iibrige Zusammenschaltung der Gerite uater
sich und mit dem Bordnetz wird lldgegen zentral iiber den als Verteiler ausgebildeten Um-
1 Geriiten

former gefiihrt, in welchem die wechselseitige Verbindung zwischen den
und mit dem cigentlichen Umformer sowie mit dem Bordnetz hergestellt wird. Solcherweise
kann mit einem Minimum an Kabeln und damit an Kabelgewicht ausgekommen werden.

mit der Antennendurchfiihrung und iiber
I und II der Station genau

Die Zusammenschaltung der Gerite unter sich

ist bei beiden A

den H halter mit dem
gleich. Schaltungsmissig unterscheiden sich die beiden Ausfithrungen nur dadurch, dass bei

der Ausfiihrung I das Bedienungsgerit direkt am Verteiler des Umformers angeschlossen ist,
Bed und dem Umf, noch das

wihrend bei der Ausfiihrung II zwischen dem
Umschaltgeriit liegt, sowie ein weiterer Satz Tasten und Anschliisse zu einer zweiten Flieger-
hirkappe und einem zweiten Halsbandmikrophon hinzutritt.

Hauptschalter und Umformer

Die Bordnetzspannung von 27 Volt gelangt als Betrichsspannung iiber das zweiadrige
Kabel Nr. 11 zuniichst zu zwei Anschliissen einer im Flugzeug angebrachten vierpoligen Klemm-
leiste und von den zwei iibrigen Anschliissen derselben iiber das ebenfalls zweiadrige Kabel
Nr. 10 zu den mit 2 und 6 bezeich Stiften der zweipoligen Anschlussdose des U
Die Klemmleiste ist in sich und mit dem Hauptschalter L aut 20 a durch ganz kurze Einzel-
drihte derart geschaltet, dass die Minusleitung b iiber die beiden Kabel Nr. 11 und 10 durch-

gehend zum Umformer gelangt, die Plusleitung a jedoch zuerst iiber den Schaltkontakt des

(gleichzeitig Sicl ) gefiihrt wird. Die gesamte durch die Station
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bei grosster Belastung, d. h. bei Dauerstrich in Telegraphie tonlos dem Bordnetz entnommene
Stromstirke betrigt ca. 17 Amp.

Im Umformer Ak 1073 I wird die Betriebsspannung erstens als Primirspannung mit dem
Pluspol iiber den das Anlassrelais Pos. 23 betiitigenden Kontakt des Einschaltrelais Pos. 24
und mit dem Minuspol iiber dieses Anlassrelais selber der Motorseite des Einankerumformers
Pos. 45 zugefiihrt. Zweitens wird die Betriebsspannung an die Biichsen 2 und 6 der zwélfpoligen

Anschlussdose Pos. 42 gelegt, von denen aus sie iiber die Adern a und b des zwélfadrigen
Kabels Nr. 7 zum Bedienungsgerit gelangt, direkt im Falle der Stationsausfiihrung T. (Schalt-
und die Adern a und b

im Falle der Stati fiihrung IT (Schalt-

und iiber dies:

bild B 1905) dagegen zunichst zum Umschaltge:

des zwolfadrigen Kabels Nr. 7a zum Bedi;

bild B 1906). Drittens wird die Betriebsspannung im Umformer, iiber einen Vorschaltwiderstand
Pos. 38 auf die Heizspannung von 26 Volt fiir den Sender und den Empfi

nger herabgesetzt,
den Biichsen 2 und 6 der zwélfpoligen Anschlussdose Pos. 44 und der siebenpoligen Anschluss-
dose Pos. 46 zugefiihrt. Von diesen aus wird die Heizspannung iiber die mit as und b bezeich-
neten Adern des zwélfadrigen Kabels Nr. 5 dem Sender und iiber die mit ae und b bezeich-
neten Adern des siebenadrigen Kabels Nr. 6 dem Empfinger zugeleitet.

d durch den Vorschalt-
widerstand Pos. 46 noch weiter auf 21 Volt erniedrigt und zu den Wechselkontakten des durch

Die im Umformer schon auf 26 V herabgesetate Betricbsspannung

Driicken einer Taste betitigten Zwischenrelais Pos. 43 fiir die Sende-Empfangsumschaltung
gefiihrt. Von hier aus gelangen die 21 Volt zu den Biichsen 2 und 6 der vierpoligen Anschluss-
dose, iiber die mit ab und ba bezeichneten Adern des vieradrigen Kabels Nr. 4 zum Antennen-
geriit und innerhalb d zum Sende-Empf: A haltrelais. Durch den parallel

hal Elektrolytkond Pos. 48 ist das Zwisch lais stark abfallverzégert, so
dass dasselbe und dan
cht folgen kann. Der Gleichrichter Pos. 49 verhindert, dass das auch durch die Tasten be-
iitigte Tastrelais Pos

auch das Antennenumschaltrelais den raschen Tastungen der Taste

105 im Sender durch den Elektrolytkond benfall zogert wird.
Die Spulen aller 3 im Umformer befindlichen Relais liegen mit einem Ende am Pluspol

der Betriebsspannung. Die Betitigung der Relais erfolgt durch Verbindung des anderen, offenen
Endes mit dem Minuspol der Betricbsspannung.

Die vom eigentlichen Einankerumformer erzeugten 2 Sekundir-Gleichspannungen und
cine von der Primirwicklung abgenommene Wechselspannung von 11 Volt werden zunichst
durch die Verdrosselung entstort, die Wechselspannung wird dann hochtransformiert, gleich-
gerichtet und niederfrequent gesiebt. Hierauf werden diese 3 Hochspannungen mit ihrem einen
Pol an die Umformermasse. gelegt und mit dem anderen Pol iiber die Sicherungen Pos. 36, 32
und 30 den Biichsen 5, 13 und 17 der zwélfpoligen Anschlussdose Pos. 44 zugefiihrt, deren
Biichse 3 mit der Umformermasse verbunden ist. Von diesen 4 Biichsen aus werden die 3

Hochspannungen iiber die mit usg, us, ug und m bezeichneten Adern des zwilfadrigen Kabels

Nr. 5 dem Sender als Schirmgitter-, Anoden- und Gittervorspannung zugeleitet. Ferner wird
die mit ihrem einen Pol an die Biichse 5 der zwolfpoligen Anschlussdose Pos. 44 gelegte
Hochspannung mit diesem Pol iiber den Widerstand Pos. 39 an die Biichse 5 der siebenpoligen
Anschlussdose gelegt und von dieser Biichse und der Biichse 3 aus iiber die mit ue und m
bezeichneten Adern des Kabels Nr. 6 dem Empfanger als Anodenspannung zugefiihrt. Im unge-
tasteten Betriebszustande besitzen diese vier S die in den Schaltbildern B 1905 und

B 1906 angeschriehenen Werte, die sich durch die vom Sender und vom Empfinger bei diesem

Zustande dem Umformer ent Stromen llen. Diese Sp und Stromwerte
sind
‘ Aderbezeichnung j Spannung ‘ Strom
ag | 365 V [ 16ma
us ‘ 925 V 0mA
ug | -0V 6 mA
| ue ‘ 230 V | 35 mA
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3. Sender

Die beim Sender As 1009 II an den Stiften 2 und 6 der Anschlussdose eingehende §
von 26 Volt wird im Sender den Heizfiden der Sende- und der Modulationsversti
mugefibrt. Gleichseitig wird ihr Pluspol an je das cine Ende der Relaisspulen des Tastrelais
Pos. 105 und der zwei Betriebsartenrelais Pos. 86 (Telephonie und Bordverstindi wenn
Relais anzieht) und Pos. 97 (Telegraphic tonlos, wenn Relais anzicht) gelegt. Diese 3 Relais
werden dadurch betitigt, dass der iiber die mit b bezeichneten Adern der Kabel Nr. 7, 7a, 9 und
12 vom Umf 2 den Betrieb haltern Pos. 1 des Umschaltgerites und Pos. 1 des
Bedienungsgeriites sowic zu den Tasten gefiihrte Minuspol der 26 Volt-Spannung von diesen
Geriiten aus riickwirts iiber die mit ta, A, und A, bezeichneten Adern der Kabel 12,9, 7a, 7 und
5 an je das andere freie Ende der Relaisspulen gelegt wird. Das Tastrelais Pos. 105 wird solcher-

kerrohren

weise durch Driicken einer der Tasten betiitigt, das Betriebsartenrelais Pos. 86 durch Umlegen

cines der Betricbsartenschalter im Umschalt- oder im Bedienungsgerit auf die Stell «Tele-
phonies oder «Bordverstindigung», das Betricbsartenrelais Pos. 97 durch Umlegen eines dieser
Betriebsartenschalter auf Stellung «Telegraphie tonlos:.

haltk bsschal

kte des Betri Pos. 109 des Senders erstens

A lem legen zwei U
bei Stellung «Absti das freie Spulenende des Tastrelais Pos. 105 und des Betriebsarten-

relais Pos. 97, zweitens bei Stellung «Einpfeifen» das freie Spulenende des Tastrelais Pos. 105
und des Betriebsartenrelais Pos. 86 direkt an den am Stift 6 der Senderanschlussdose liegenden
Minuspol der 26 Vol-Spannung, diese 3 Relais bei den genannten 2 Stellungen also_direkt

haltkontakten des B

betitigend. Hiermit und mit den zwei weiteren U
Pos. 109, die bei Stellung «Einpfeifen» das Gitter der Steuerréhre und die Schirmgitter der
Leistungsrohren an Masse legen, ist die Moglichkeit gegeben, durch Umlegen des Betriebs-
schalters am Sender von der Normalstellung «Betrieb» auf die beiden Stellungen «Abstimmen»
und «Einpfeifen» den Sender im ersten Falle mit voller, im zweiten Falle mit stark vermin-
derter Leistung schwingen 7u lassen. Damit kann, ohne Bedienung ciner Taste oder cines

Betriehsartenschalters am Bedi oder am Umschaltgerit, einerseits der A krei
b und and das Einpfeifen des Empf auf die an der Steuerstufe des Senders
llte Betriebsfrequenz werden, oder umgekehrt das Einpfeifen der Steuer-
stufe des Senders auf die am E b Frequenz (Einstellung auf Schwel
licke der Empfi ingung mit der Sendersch %) Densi.dai freie Spulenende. des

g
Betriebsartenrelais Pos. 41 im Empfinger ist iiber die Stifte und Biichsen 4 der Empfinger-
anschlussdose, der sicbenpoligen und der zwdlfpoligen Umformeranschlussdose Pos. 44 und
der Senderanschlussdose, sowie iiber die mit A; bezeichneten Adern der Kabel Nr. 6 und 5 mit
dem freien Spulenende des Betriebsartenrelais Pos.97 im Sender verbunden, womit beide
Betriebsartenrelais gleichzeitig betitigt, das heisst auf Telegraphie Ionlos umgelegt werden.
Die beim Sender an den Stiften 5, 13, 17 und 3 der Anschl den Hoch
nungen liegen auch im Sender mit einem Pol an der mit dem Stifte 3 und damit mit der Umfor-

mermasse verbundenen Gehidusemasse. Mit dem anderen Pol werden die zwei gegeniiber der

ven Hochspannungen daucxnd, das heisst auch bei ungetastetem Zustande, den ent-

Masse pos
sprechenden Réhren des Senders zugefiihrt, und zwar die Anodenspannung 925 V. iiber die

Sperrdrossel Pos. 28 den Anoden der Leistungsrihren Pos. 22 und 23, die Schirmgitterspannung
365V iiber entsprechende Vorwiderstinde den Schirmgittern aller Rohren, den Anoden der

Modulationsverstirkerrshren Pos. 75 und 90 sowie iiber die Sperrdrossel Pos. 9 der Anode der

Stenerrohre Pos. 1. Der gegeniiber der Masse negative Pol der Gitterspannung —250 V gelangt
dagegen vom Stifte 17 der Anschlussdose zu
Ende an Masse liegenden Potentiometer, von denen das eine aus den Widerstinden Pos. 114,

103, 104 und dem Stabilisator Pos. 102 und das andere aus den Widerstinden Pos. 92 und 108
besteht. Von diesen beiden Potentiometern werden an die Gitter der Réhren die entsprechenden

chst an je das eine Ende zweier mit je dem anderen

negativen, je nach der eingestellten Betriebsart und dem Betriebszustand (getastet oder unge-
tastet) hied. Vi b b Bei Zustand liegt solcherweise
an der Steuerrihre eine so hohe negative Gittervorspannung (—175 V), dass die Schwingungs-

erzeugung der Steuerstufe gesperrt ist. Beim Tasten wird die Steuerstufe dadurch entsperrt und
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zum Schwingen gebracht, dass ein Kontakt des Tastrelais Pos. 105 das Gitter der Steuerrshre
iiber die Vorwiderstinde Pos. 12 und 46 an Masse legt.

Die
Pos. 2 und den Kondensstoren Pos. 3 bis 7 ind 7a, int kapazitiv riickgekoppelt iiber den Kon-

egte S fe mit dem Anodenschwingkreis, bestehend

aus dem Variometer

densator Pos. 11. Der Kondcnsator Pos. 7 ist cin mit einem Schraubenzieher durch die Front-
platte des Senders bedienbarer Tnmmcr fiir die Nachsullung der Eichung beim Auswechseln der

Steuerréhre. Die in der i gelangen iiber die Dimpfungs-

widerstinde Pos. 20 und 21 fiir kurzwellige Stérschwingungen za den Gittern der 2 Leistungs-
rohren.

Die Schwingungen werden durch die Leistungsrohren verstirkt und iiber den Leistungs-
kreis, bestehend aus dem Variometer Pos. 81, den Kondensatoren Pos. 30, 56 und den Antenuen-
koppelkondensatoren Pos. 57 bis 68, sowie iiber den sechsstelligen A Koppl hal
dem einpoligen Anschluss zugefiihrt, von dem aus die Schwingungen iiber das einadrige Hoch-

frequenzkabel Nr. 2 zum Antennengerit gelangen. Mit dem Kopplungsschalter kann fiir jede
Frequenz der maximale Antennenstrom bei genauer Absti des A iites einge-
stellt werden. Der Kopplungsschalter wird jedoch bei der ersten Inbetriehnahme auf diejenige
Stellung gebracht und in dieser belassen, welche fiir eine mittlere Frequ

nz den grissten Strom
in die vorhandene Antenne gibt, da hierbei die Abweichungen vom grissten Antennenstrom bei
den iibrigen Frequenzen nur gering sind.

Bei der Betriebsart «Telegraphie tonend und Telephonies wird durch das Betriebsarten-
146 V zugefiihrt,

so dass sie mit verminderter Triigerleistung schwingen, bei der Betriebsart «Telegraphie tonlos»

relais Pos. 97 den Leistungsrihren eine grosse Gittervorspannung von ca.

eine geringere Gitlervorspannung von ca.

V, so dass sie mit voller Leistung schwingen.
Der Stabilisator Pos. 102 sorgt hierbei dafiir, dass hend seiner Br diese
Gittervorspannung von ca. —75 V unabhingig vom einsetzenden Gitterstrom und von iusseren
Spannungsschwankungen ist.

Das Betriebsartenrelais Pos. 86 bildet in Stellung «Telegraphie tonlos und ténend» aus
dem ersten Modulationsverstiirkerrohr Pos. 75, dem Kondensator Pos. 84 und dem Uebertrager
Pos. 85 einen Tongenerator, der beim Ansprechen des Tastrelais Pos. 105 durch Driicken einer
Taste schwingt. Diese Tonschwingung mit der Frequenz 900 Hz wird durch das zweite Modu-
lationsverstirkerrohr Pos. 90 verstirkt und iiber den Modulationstransformator Pos. 93 als
Mithérton auf die Fliegerhorkappen iibertragen. Die Uebertragung findet dadurch statt, dass
das eine Ende der Mithérwicklung des Modulationstransformators an Masse liegt und das andere
Ende iiber den Stift 7 der Anschlussdose, die Ader t des Kabels Nr. 5, den entsprechenden
beim Senden hl Kontakt des Zwisct lais Pos. 43 im Umformer, die Ader t’ des
Kabels Nr. 7, iiber das Bedienungsgerit (im Falle der Ausfithrung II der Station zuerst noch
iiber das Umschaltgeriit) sowie iiber die Ader tr des Kabels Nr. 8 mit dem Telephon in der
entsprechenden Fliegerhorkappe verbunden ist, das anderseits iiber die mit tm bezeichnete
Ader des Kabels Nr. 8 an Masse licgt. Da im Falle der Ausfiihrung II (Schaltbild B 1906) beide
Fliegerhorkappen iiber das Bedi und das Umschal
der Mithérton in beiden gehirt.

at parallel haltet sind, wird

In Stellung «Telegraphie tonends des Betriebsartenrelais Pos. 97 wird die Tonschwin-
gung von 900 Hz ausserdem durch die mit einem Ende iiber den Kondensator Pos. 100 nieder-
frequent an Masse liegenden Modulationswicklung des Transformators Pos. 93 iiber die Sperr-
drossel Pos. 18 auf das Gitter der Leistungsrohren gegeben, womit das Ténend-Senden erzeugt
wird, wobei der hochfrequente Triger 100 % moduliert wird.

In Stellung «Telephonies schaltet das Betricbsartenrelais Pos. 86 im Sender die Rishre

Pos. 75 vom Tongeneratorkreis ab und als erstes Verstiirk hr an den Mikroph f
mator Pos. 73. Gleichzeitig wird das Schi der Réhre Pos. 75 iiber den Widerstand
Pos. 83 an Masse gelegt und solcherweise die am Schirmgi b hend. von 100 V

bei Telegraphic tonlos und ténend auf 35 Volt bei Telephonie erniedrigt. Die von dem am
Bedienungsgeriit bezw. von dem am Umschaltgeriit angeschlossenen Mikrophon erzeugten
Sprachschwingungen werden iiber die Adern mil und mi2 der Kabel Nr. 8, 8a, 7a, 7 und 5,
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sowie iiber die Biichsen und Stifte 9 und 10 der zwélfpoligen Umformer-Anschlussdosen und
der Senderanschlussdose der Primirwicklung des Mikrophontransformators Pos. 73 zugefiihrt.
Ueber diesen Transformator und dic beiden Modulationsverstirkerrshren Pos. 75 und 90 gelan-

gen die verstirkten Sprachschwi zum Mo
Die sekundire Modulationswicklung des Transformators Pos. 93 iibertriigt die verstirkten
|

ansformator Pos. 93.

Sprachschwingungen bei Stellung «Tel » des Betriehsartenrelais Pos. 97 iiber die Sperr-
drossel Pos. 18 auf dic Gitter der Lei Icherweise das Telephoni len erzeu-
gend. Mit dem zum Mikrophontransformator parallelgeschalteten, durch Schraubenzieher be-
dienbaren Regelwiderstand Pos. 71 kann der optimale, die 1 i

nicht iibersteuernde

die betri werden.

In gleicher Weise wie bei Ttlc“raph dcn Mithérton,
I

hertriigt die Mithsrwicklung des
der beiden Betrieb olai

Modulationstransformators Pos. 93 bei Stellung «Tel
Pos. 86 und 97 dic Sprachschwingungen an die Flicgerhiirkappen. Da diese Sprachschwingungen

von den Mikropl bis zum Modul mator und den Fliegerhrkappen unab-

hiingig davon gelangen, ob das Tastrelais Pos. 105 auf Senden oder Empfang steht, ergeben sie

beim Senden die Mitho he und bei Empf. 11 des Tastrelais (nichtgedriickten

Tasten) ohne weiteres cine Sprechverbindung von jedem Mikrophon zu jeder Fliegerhirkappe,
das heisst cine Bordverstindigung zwischen den beiden Sprechstellen im Falle der Ausfiih-
rung 1T der Station. Hierbei schaltet mit einem Wechselkontakt das nicht Tastrelais
cinen Widerstand Pos. 110 von 50 kOhm der formators Pos. 93
parallel, bei angezogenem Tastrelais einen W
wird der Transformator Pos. 93 hei nichigedriickten Tasten weniger vorbelastet als bei.ge-

Modulationswicklung des Tral
derstand Pos. 94 von nur 10 kOhm. Hierdurch

driickten, damit die von der Mithorwicklung abgegeb bei Bordverstindi
g

grissser ist als beim Telephonie-Senden. Dies ist erforderlich, da bei nichtgedriickter Taste die

Sprachschwingungen zuerst noch iiber den A ansformator im Empfinger gehen und

dadurch geschwiicht zu den Fliegerhsrkappen gelangen.

4. Antennengeriit

Die beim Antennengeriit Al 1011 1T an den Stiften 2 und 6 der Anschlussdose eingehende,
von den Wechselkontakten des Zwischenrelais Pos. 43 im Umfy gelieferte Steuer
Pos. 2 fiir die Umschaltung der

von 21 Volt wird im A it dem H
im Um-

Antenne von Empfang auf Senden zugeleitet. Bei Rub 11 des Zwischenrel.

former, das heisst solange dessen zum Stifte 8 der zwélfpoligen Anschlussdose Pos. 42 des

Umformers fiihrendes Spulenende nicht durch Driicken einer Taste am Minuspol der Betriebs-

spannung liegt, wird durch seine Wechselkontakte die Steuer 21V mit dem Minuspol
iiber den Stift 6 der Anschlussdose des A ites an den mit A, bezeichneten Spulen-
anfang des Hochvakuumrelais gelegt und mit dem Pluspol iiber den Stift 2 an das mit E, be-
zeichnete Spulenende. Hierbei wird mit dem Wechselkontakt des Hochvakuumrelais die iiber
die Antennendurchfiihrung und iiber das einadrige Kabel Pos. 1 am Antennengeriit angeschal-

tete Antenne direkt mit derjenigen Anschlussbiichse verbunden, von der das einadrige Hoch-
f kabel Nr. 3 zum Ante hl des Empfingers fiihrt (E 11 ).
Beim Driicken einer Taste schaltet das Zwischenrelais Pos. 43 im Umformer um. Die Steuer-

spannung gelangt nun umgekehrt mit dem Pluspol an den Spulenanfang und mit dem Minuspol
an das Spulenende des Hochvak elais. Auch dieses Relais schaltet dadurch seinen Wechsel-

kontakt um (Sendestellung) und die Antenne wird an das Antennenvariometer Pos. 1 gelegt.

ur zweiten Anschlussbiichse des A geriites gelan-

Die vom Sender iiber das Kabel Nr. 2

genden Senderschwingungen werden iiber den St ller Pos. 5 dem A

sugeffiict: und tbersdasselberaut diciAnténns gegshen;Dureh ‘sine Lusehenummschaltong kann
der Kondensator Pos. 3 von 10 pF dem Variometer parailel geschaltet werden, womit bei jeder
Lange des Kabels Nr. 2 zum Sender der Spmlnmm der fiir die Abstimmbarkeit des Antennen-

variometers zuliissigen wirksamen A ititen fiir die Grenzfrequenzen vergrossert

wird. Die Parallelschal des Kond s Pos. 3 darf nur vorgenommen werden, wenn

20



andernfalls mit den wirksamen Kapazititen der Antenne eine Abstimmung der Grenzfrequenzen
durch das Variometer gar nicht mehr moglich ist, da bei nicht parallel geschaltetem Konden-

sator der tatsiichlich in die Antenne fliessende Strom am gréssten ist.
Ve 2k

Der von der Sekun > des Str Hochfrequenzstrom wird mit
Sel

dem System Pos. 6, 7, 8 und 17 gleichgerichtet und dem Schwi iger Pos. 20 zugefiihrt.

Gleichzeitig wird der gleichgerichtete Strom iiber den Stift 5 der Anschlussdose, die mit th
bezeichnete Ader des vieradrigen Kabels Nr. 4, die Biichsen 5 der vierpoligen und der zw3lf-
42 des Umformers, die mit th bLzut.]lnl\e Ader nhs Kabcls Nr. 7,

poligen Anschlussdose Po,
bezw. der Kabel Nr. 7 und 7a und iiber das U
Sch

sein des vollen A omes dauernd iil

it, dem im B

gungsanzeiger Pos. 2 zugefithrt. Damit kann an der cinen Sprechstelle das Vorhanden-
)
cht werden.

5. Empfiinger

Die beim Empfinger Ae 1010 II an den Stiften 2 und 6 der Anschlussdose eingehende

dden der 7 Rohren zugefiihrt und anderseits
es Relais

Spannung von 26 Volt wird ecinerseits den Heiz

dem Pluspol an das eine Spulenende des Betriebsartenrelais Pos. 41 gelegt. Di

wird dadurch betitigt, dass durch Umlegen des Betriebsartenschalters Pos. 1 im Bedienungs-,

bezw. im Umschaltgerit auf Stellung «Telegraphie tonloss der Minuspol H iiber die mit A,
bezeichneten Adern der Kabel Nr. 7a, 7 und 6, und iiber den Stift 4 der Empfingeranschlussdose

an das andere, freie Spulenende des Betricbsartenrelais Pos. 41 gelegt wird. Mit diesem Relais

wird bei Stellung «Telegraphie tonlos> der getrennte Telegraphiciiberlagerer, bestehend aus
der Rohre Pos. 124 und dem Schwingkreis Pos. 134 und 137, eingeschaltet, der seine Ueber-
lagerungsschwingung auf die zweite Zwischenfrequenzstufe gibt, zur Bildung des Interferenz-
tones beim Empfang unmodulierter Schwingungen. Wie schon erwihnt, wird das Betriebsarten-

relais Pos. 41 auch durch Umlegen des im Sender befindlichen Betriebsschalters auf die Stellung

«Einpfeifen, von der Betriehsart «Telephonies auf die Betricbsart «Telegraphie tonlos» umge-

legt, da das Einpfeifen durch Einstellen auf Schwel der Empfiinge ingung und

der Senderschwingung vorgenommen wird. Ein zweiter Kontakt des Relais setzt bei Stellung
durch Einschalten des Widerstandes Pos. 74 die Einsatzspannung fiir die

he Lautstirkeregelung hinauf zur K ion des von der Ueberlagererschwin-

«Telegraphic tonlos

gung erzeugten Regelspannungs-Anteiles.
Die bei:

hegt auch im Empfangu mit dem negativen Pol an der mit dem Stifte 3 und damit mit der

Empfinger an den Stiften 5 und 3 der Anschlussdose cingehende Hocl

Gerii Mit dem Pluspol wird die Hochspannung den Ano-
den- und Schirmgittern aller Rohren, sowie dem aus den Widerstinden Pos. 77, 109 und 79
bestehenden Potentiometer mgerulm In diesem Potentiometer ist der variable Widerstand
Pos. 109 der mit Schraubenzieh lichk

vorspannung der Mischrohre Pos. 120 und damit ihren Verstirkungsgrad veriindert.

Empfi

gler, der die negative Gitter-

Die von der Antenne bei ungetastetem Zustande direkt durch das Antennengerit und von

diesem aus iber das cinadrige Hochf kabel Nr. 3 dem einpoligen Anschlusse des Emp-
lei E

fingers gelangen iiber den Koppelkondensator Pos. 9 zu
dem zweikreisigen Eingangs-Bandfilter mit den Spulen Pos.1 und 2. Ueber das erste Rohr

o0s. 119, das die Regel fiir die ische Lautstirkeregelung iiber den Wider-

stand Pos. 1 erhiilt, und iiber den in der Anodenleitung des ersten Rohres mit der Spule Pos. 3
liegenden Hochfrequenzkreis werden die eingehenden Schwingungen verstirkt dem Mischrohr
Pos. 120 zugefiihrt. Dic zur Bildung der Zwischenfrequenz erforderlichen Schwingungen werden
in cinem aus der Rihre Pos. 19 und den Spulen Pos. 4a, b und ¢ gebildeten besonderen Ueber-
lagerer erzeugt und auf das Mischrohr gekoppelt, von welchem sie mit den Eingangsschwin-
gungen gemischt und verstirkt auf das Zwischenfrequenz-Bandfilter mit den Spulen Pos. 5 und
6 geacben werden. Die Zwischenfrequens von 520 kifa gelangt iiber die chenfalls die Regel-

fiir die ische 1 keregelung erhaltende erste Zwischenfrequenzrihre
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Pos. 121, iiber den Zwischenfrequenzkreis mit der Spule Pos. 7 und iiber die zweite Zwischen-
frequenzrihre Pos. 122 zum Schlusskreis mit der Spule Pos. 8. Zuvor erhilt das zweite
Zwischenfrequenzrohr Pos. 122 bei der Betriebsart Telegraphie tonlos vom gesonderten zweiten
Ueberlagerer iiber den Zwischenfrequenzkreis mit der Spule Pos. 7 die Ueberlagerungsschwin-
gung zur Bildung des Interferenztones.

Die im Schlusskreise bei allen Betriebsarten, sowohl bei Telephonie und Telegraphie tinend

als auch bei Telegraphie tonlos schwi 1 dulierte Zwischenfrequenz gibt iiber die Gleich-
1 "

g mit den Sirutoren Pos. 177 und 140 sowohl dic Regelspannung fiir die erste

Hochfrequenz- und die erste Zwischenfrequenzrihre als auch die dem Niederfrequenzver-

stirkerrohr Pos. 123 mgefiihrte Niederfrequensspannung. Ucher den Ausgangstransformator
hi bezw. die Telephoni an

Pos. 18 gelangt (ler niederfrequent verstirkte Telegr:

ein besonderes Biicl im Empfinger fiir den Anschluss eines Teleph und

au den Stiften 1 und 7 der Anschlussdose. Hicrau parallel liegt der aus den Widerstinden Pos.
164 und 110 bestehende mit Schraub instellbare Regler fiir die Ausgangslautstiirke.

Vom Empfinger aus gelangt der Empfangston, bezw. die empfangene Sprache iiber die mit
t und t bezeichneten Adern des Kabels Nr. 6 zuniichst zu den Biichsen 1 und 7 der sieben-
poligen A ligen Kontakte des Zwischenrelais Pos. 43 im Umformer.
Dureh dicsen Kontakt wird der Ausgangstransformator des Empfingers beim Senden kuryge-

hl il und zum

hl , um einen saul Mithi

ton zu gewi Beim Empfangsbetrieb wird die
vom Ausgangstransformator des Empfingers an die Biichsen 7 der Anschlussdosen gefiihrte
Leitung iiber die mit t bezeichnete Ader des Kabels Nr. 5 und die Mithérwicklung des Modu-
lationstransformators Pos. 93 im Sender an dessen Masse gelegt. Diese liegt
mit m bezeichneten Adern der Kabel Nr. 5, 7, 7a und den mit tm bezeichneten Adern der Kabel

rerseits iiber den

Nr. 8 und 8a je an dem einen Anschlusse der Telephone.
Die vom Ausgangstransformator an die Biichsen 1 der Anschlussdosen im Umformer fiih-
rende Leitung geht dagegen iiber dic mit t' bescichneten Adern der Kabel Nr. 7 und a s dem

als bedient 1 gler im Bedi ingel Potentiometer Pos. 4, von

welchem der geregelte Empfangston iiber die mit tr bezeichneten Adern der Kabel Nr. 8 und
8a je zum anderen Anschluss der beiden Telephone gelangt.

6. Bedienungsgeriit

Bei der Ausfiihrung I der Station 1005 bF fiir den Einbau in Einsitzerflugzeuge (Schalt-
bild B 1905) werden dem Bedienungsgerite Ab 3009 alle fiir die Fernbedienung des Umformers,

notwendigen Leitungen iiber das Kabel Nr. 7 vom

Senders, A ites und Ej
Umformer aus direkt zugefiihrt.

Ueber die Stifte 2 und 6 der zwilfpoligen Anschlussdose gelangt zuniichst die Betriebs-
spannung von 27 Volt zum Voltmeter Pos. 3, das gleichzeitig als Einschaltanzeige fiir den
Hauptschalter und zur Kontrolle des richtigen Wertes der Betriebsspannung dient. Der Minus-
pol der Betriebsspannung wird ferner dem Betriebsartenschalter Pos. 1, sowie iiber die Biichse
6 der zweipoligen Anschlussdose und iiber die Ader b des Kabels Nr. 9 der Taste zugefiihrt zur
Bet:
Taste gelangt der Minuspol der Betriebsspannung iiber die mit ta bezeichnete Ader des Kabels
Nr. 9, iiber das Bedienungsgerit von der Biichse 2 der zweipoligen Anschlussdose zur Biichse 8

der zwilfpoligen Anschlussdose und iiber die mit ta bezeichneten Adern der Kabel Nr. 7 und 5

ken der

igung der im Sender, Empfinger und Umformer befindlichen Relais. Durch D

cinerseits zum Zwischenrelais Pos. 43 im Umformer und anderseits zum Tastrelais Pos. 105
gend.
Der Betricbsartenschalter legt erstens den Minuspol der Betriebsspannung bei allen drei

im Sender, beide Relais zugleich be

mit «Betrieb» bezeichneten Stellungen iiber die mit ur bezeichnete Ader des Kabels Nr. 7 und
die Biichse 12 der zwélfpoligen Anschlussdose Pos. 42 des Umformers an das freie Spulenende
des Einschaltrelais Pos. 24, dasselbe betiitigend. Dadurch liuft der Einankerumformer Pos. 45
an, worauf bei iigender G das Anl lais Pos. 23 anzieht und den Anlass-
widerstand Pos. 23a kurzschliesst. Bei Stellung «Vorheizen» erhalten der Sender und der Emp-
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finger also keine Anoden-, Schirmgitter- und Gittervorspannungen, wihrend jedoch bei ein-
geschaltetem Hauptschalter die Fiiden aller Rohren geheizt werden. Zweitens legt der Betriebs-
hal Mi «Telegraphie tonlos» iiber die mit A, be-

artens den bsstell
zeichneten Adern der Kabel Nr. 7. 5 und 6 an die Betriebsartenrelais Pos. 97 im Sender und

1 bei der Betri

Pos. 41 im Empfinger, beide Geriite auf Telegraphie-tonlos-Betrich schaltend. Bei der Stellung

Telephonies legt der Betricbsartenschalter den Mi Liiber die mit A, bezeichneten Adern
der Kabel Nr. 7 und 5 an das Betrichsartenrelais Pos. 86 im Sender. denselben auf Telephonie-
betrieh schaltend. Infolge Nichthetii des Betriebsartenrelais Pos. 41 im Empfinger ist
derselbe dabei auf Telephonicempfang, gleichzeitig Telegraphie-tonend-Empfang geschaltet. Dies
ist auch der Fall, wenn der Betriebsar hal im Bedi it auf Stellung «Telegraphu

tonend» steht, wobei auch der Sender, infolge D beider Betrieb
Pos. 86 und 97, auf Telegraphie-tonend-Betrieb geschaltet ist.
Ueber den Stift 3 der zwélfpoligen Anschlussd des Bedi dtes und die mit m

bezeichnete Ader der Kabel Nr. 7, 6, 5 und 4 ist seine Gehiiusemasse mit den Massen der iibrigen

Gerite verbunden. Diese Ader dient zugleich als Riickleitung fiir die Antennenstromanzeige

durch das im Bedienungsg

t er-
zeugte, dem Antennenstrom proportionale Messgleichstrom iiber die mit th bezeichneten Adern

t eingebaute Instrument Pos. 2, dem der im Antennenge:

der Kabel Nr. 4 und 7 und iiber die Biichse 5 der Anschlussdose zugeleitet wird.
Die mit m be:

ichneten Adern der Kabel Nr. 7 und 5 dienen auch als Riickleitung des am
Bedienungsgeriit iiber das Kabel Nr. 8 angeschlossenen Telephons. Tn diesem Kabel fiihrt der
cine Telephonanschluss iiber die mit tm bezeichnete Ader an das eine Ende des als hand-
bedienter Lautstirkeregler dienenden Potentiometers Pos. 4 und zur Gehiusemasse des Bedie-
nungsgeriites, somit auch zur Sendergehiusemasse, an der mit einem Ende die Mithirwicklung
des Modulationstransformators Pos. 93 im Sender liegt. Das andere Ende dieser Wicklung fiihrt
iiber die mit t bezeichneten Adern der Kabel Nr. 5 und 6 zum Telephontransformator Pos. 18
im Empfinger, der anderseits iiber die mit t’ bezeichneten Adern der Kabel Nr. 6 und 7 mit dem
Stifte 1 der Anschlussdose des Bedi iites und in ihm mit dem zweiten Ende des Potentio-

meters Pos. 4 verbunden ist. Dadurch wird der Mithor- und der Empfangston auf das Potentio-

meter gegeben, von dessen Schleifkontakt die Tonschwingung iiber die Biichse 2 der vierpoligen

Anschlussdose und die mit tr bezeichnete Ader des Kabels Nr. 8 zum Telephon gelangt.
tes ist der Schleifkontakt des Potentiometers noch mit der
Biichse 7 der zwolfpoligen Anschlussdose verbunden, von der aus die mit tr bezeichnete Ader

zur zwolfpoligen Anschlussdose Pos. 42 des Umf ers fiihrt, dort aber nicht mehr weiter. Diese

Tnnerhalb des Bedienungsge

Leitungen haben daher bei der Ausfithrung I keine Bedeutung und kommen erst bei der Ausfiih-
rung 11 in Betracht.

hliesslicl Halibaadaik

ist das rophon iiber mit mil und mi2 bezeichneten Adern des

Kabels Nr. 8, iiber das Bedienungsgerit von den Biichsen 5 und 6 der zweipoligen zu den Stiften
5 und 6 der zwilfpoligen Anschlussdose und iiber die Adern mil und mi2 der Kabel Nr. 7 und 5

mit dem Mikrophontransformator Pos. 73 im Sender direkt verbunden.
7. Umschaltgeriit
Bei der Ausfiihrung II der Station 1005 bF fiir den Einbau in Mehrsitzerflugzeuge (Schalt-

bild B 1906) werden dem Bedi it alle fiir die Fernbedi des Umformers, Senders,
Antennengeriites und Empfingers erforderlichen Leitungen iiber das Kabel Nr. 7 nicht direkt

mgefiihrt, sondern zuerst zum Umschaltgeriit Ab 3020, und erst von diesem aus iiber das Kabel
Nr. 7a, das genau gleich gebaut ist wie das Kabel Nr. 7. Bei Stellung «Aus» des Betrichsarten-
schalters im Umschaltgerit gehen alle vom Kabel 7 eingehenden Leitungen direkt durch das
Umschaltgerit zu den gleichbezeict

Adern des Kabels Nr. 7a. Gleichzeitig wird die am
Umschaltgeriit angeschlossene Taste einpolig und das iiber das Kabel Nr.8a angeschlossene
Mikrophon doppelpolig abgeschaltet. Bei dieser Stellung des Betriebsartenschalters ist das
Bedienungsgerit also genau gleich mit dem Umformer, dem Sender, dem Antennengeriit und
dem Empfinger zusammengeschaltet wie bei der Ausfithrung T der Station, so dass dabei auch
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die gleichen Schaltvorginge stattfinden, ohne Beeintrichti durch ecin allfilliges Driicken
der Taste oder Besprechen des Mikrophons am Umschaltgerit.
Bei den iibrigen vier des Betriek halters sind die Zuleitungen ta, A, und

A, zu den am Bedienungsgerit angeschlossenen zwei Tasten und zum Betriehsartenschalter des
Bedienungsgeriites unterbrochen, so dass ein Betrieh der Sende-Empfangsanlage vom Bed

nungsgeriit aus nicht mehr stattfinden kann. Dagegen werden gleicher Weise wie sonst
vom Bed it aus bei den Stell «Tel hie tonlos», «Telegraphie tonend» und

im Umformer, zum Tastrelais und zu den Betriebs-

«Telephonie» diese drei zum Zwischenrelai

artenrelais im Sender und im Empfi fihrenden Leitungen mit dem I der Betriebs-
rbunden und si iss durch Betitigung dieser Relais der Sender, das Antennen-

geriit und der Empfinger auf die drei Betriebsarten umgeacl-alm.
Bei diesen drei Betriebsar 11, des Betriel 1 im Umschal at st
auch noch die Zuleitung mil zum Bedi hin brochen, damit keine Besprechung

von der betreffenden Sprechstelle aus erfolgen kann. Bei Stellung «Bordverstindigung> des Be-
triebsartenschalters findet dagegen keine Unterbrechung dieser Zuleitung statt, beide Mikro-
phone sind parallel geschaltet. Da diese Schalterstellung den Minuspol der Betrichsspannung
iiber die Adern A, der Kabel Nr. 7 und 6 an das Betrichsartenrelais Nr. 86 im Sender legt,
der Modulationsverstirker daher auf Telephonie umgeschaltet ist, kann ohne weiteres ein
Sprechverkehr zwischen den beiden Mikrophonen cinerseits und den beiden ebenfalls parallel

hal Teleph il its durchgefiihrt werden. Hierbei sind sowohl die Zuleitungen

zu den Tasten des Bedienungsgeriites als auch zur Taste des Umschaltgerites unterbrochen, so

dass auch bei versehentlichem Driicken einer Taste der Bordverstindi Spreck kel

nicht iiber den Sender ausgestrahlt wird.
Da ferner beide Telephone dauernd parallel geschaltet sind, kann von dem am Bedienungs-

geriit angeschlossenen Mikrophon die Sprechstelle mit dem Umschaltgeriit auch dann zum Bord-
verstindigungsverkehr aufgefordert werden, wenn am Umschaltgeriit der Betriehsartenschal
noch auf «Aus» steht, jedoch nur, wenn am Bedi der Betriel schalter auf
Stellung «Telephonies steht.

Bei den vier Stell «Bordverstiindi bis «Telephonie» legt der Betriebsartenschal-

ter den Minuspol der Betriebsspannung itber die mit ur bezeichnete Ader des Kabels Nr. 7 an
das Einschaltrelais im Umformer, so dass hierbei derselbe unabhiingig davon liuft, ob der Be-

triebsar halter des Bedi

auf «Vorheizen» oder auf «Betrieb» steht.

Die beiden Teleph des U hal ites und des Bedi it sm(l dauernd paral-

lel geschaltet, indem beide mit einem A an der prechenden Gehi iiber
die mit tm bezeichneten Adern der Kabel Nr. 8 und 8a liegen und die zweiten Anschliisse der
beiden Telephone iiber die mit tr bezeichneten Adern sowohl der Kabel Nr. 8 und 8a als auch

des Kabels Nr. 7a miteinander verbunden sind. Solcherweise wird mit dem Potentiometer

Bedi I

Pos. 4 des

u beiden Tel die Lautstirke gleichzeitig geregelt. Die
P & g

mit tr bezeichnete Ader ist im Kabel Nr. 7 auch bei der Ausfiihrung II der Station eigentlich

aber im Kabel

unnétig, da sic weder im Umformer noch im Umschaltgerit weiterfiihrt. Da si

Nr. 7a erforderlich ist, ist sie zwecks Verwendung einer einzigen Kabeltype fiir die Kabel

Nr. 7a und 7 auch in letzterem vorhanden.

IIL. Aufbau der Geriite und des Zubehors

1. Sender As 1009 11

Die aus de

Sender As 1009 11, dem Anlsnm»ngvrm Al 1011 11 und dem diese Gerite

verbindenden Hochfrequenzkabel hesteh lage ist zweistufig. mit eigenerregter

Steuerstufe, abgestimmter Leistungsstufe und hiermit kapazitiv gekoppeltem Antennenkreis.
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kreises sind miteinander in Gleichlauf und im

Die Abstimmittel des Steuer- und des Leistung:
cigentlichen Sender As 1009 II enthalten. Fiir die Abstimmung des Antennenkreises enthilt
lel n Abstimmittel sind in dem b leren Anten-
nengerit untergebracht, wobei jedoch auch das Verbindungs-Hochfrequenzkabel in die Abstim-

der Sender nur die K die iibrig

mung der Antenne eingeht. Im eigentlichen Sender sind ferner simtliche Bedienungs-, Tast-
und Modulationsmittel der Sendeanlage eingeb

sten Bedie-

soweit sie nicht zur zweckmis:
T i

nung der Station in deren besonderem nd.

Der Sender As 1009 T1 besteht aus einer Frontplatte und aus zwei auf derselben getrennt
aufgeschraubten Baugruppen: dem Hochfrequenzteil und dem Modulationsteil. Nach Lissen
der vier, beaw. drei Befestigungsschrauben des Hochfrequens- und des Modulationsteiles sowie

der acht mittels Klemmen befestigten Verbind zwisch diesen beiden Teilen

kionnen dieselben leicht ausgebaut werden.

1 1k

it fiinf Kordelschrauben an
der Frontplatte befestigt wird. Zum Auswechseln der Rohren ist der Sender nach Lisen dieser

Der Sender ist in einen Leicht der

terwand und am Boden ist der

Kasten entsprechend dem Massblatte B 1902 mit je drei Befestigungsknipfen »crsL}un, mit
b

Kordelschrauben aus dem Kasten herauszunehmen. An der Hi

Bajonettf

welchen der Sender in entsprechende, im Flugzeuge
wird. Die Frontplatte wird abgedeckt durch einen mit zwei Ausklinkfedern g(hallunen Blech-
deckel. Diese zwei Federn klinken beim Aufsetzen des Deckels selbst

tig ein. Zum Abheben
geniigt ein Druck auf die beiden Federn, die durch je einen Schlitz etwas iiber die Seitenwiinde
des Deckels hinausragen. Zur Bedienung des Senders muss der Deckel abgenommen werden,
weshalb derselbe, um ein Verlieren zu verhindern, durch eine leichte Kette mit der Frontplatte
verbunden ist.

i kreis und die A krei
Drosseln, Widerstinden, Rohren
und Schaltern. Die Abstimmung des Senders erfolgt durch zwei Kugelvariometer, die so gebaut

Das Hochfrequenzteil enthiilt den Steuerkreis, den L
1

kopplung mit allen

Spulen, K

sind, dass mit einer Durchdrehung derselben der ganze Frequenzbereich des Senders iiber-

strichen wu-d wodurch sich eine Frequenzbereich-Umschaltung eriibrigt. Durch Herstellung der
I

aus hochwertigem keramischem Material (Calit) und galvanisch nufgplogenen
chklungshelegen aus Silber wird mit den durchwegs verwendeten keramischen Schwingkr

k eine gro oglich \erluslfruhul und Frequenzstabilitit erreicht.

In zwei Gussk n s

s f laaiiash

und das i

je auf der
Achse der beiden Kugelvariometer aufgeseut, sind diese im Gleichlauf gekuppelt. Auf der
Mitneh heil

nd je das Kugelvariometer fiir die

gebaute Kugelvariometer fiir die L ingel I

Mit zwei Z

Achse des Variometers der

eine

mit Bolzen, der durch eine
Mitnehmergabel angetrieben wird, deren von der Abstimmskalenscheibe iiber Zahnrider beti-
tigte Achse ber der Drehachse des Vari versetzt ist. Durch diesen exzentrischen
Antrieb wird die Drehung der Abstimmskalenscheibe unlinear auf die Kugtlvarlomel?r iiber-

tragen, wodurch sich die Frequenz des Senders ungefihr gleichmissig m
andert.

der Skalendrehung

Auf der hinteren Seite des Hochfrequenzteiles befinden sich die drei Rihren RS 287 mit
den zugehirigen Kondensatoren und Widerstinden, wobei die Steuerrshre zur Sicherung der

F bilitit durch ein aussch kb Wink h b lers al hirmt ist. Gegen
die Frontplatte hin befindet sich im Hochfreq il der zum Schwingkreiskond der
Steuerstufe parallel geschaltete, bei Rohrenwechsel nachzustellende Trimmer, durch ein in der
Frontplatte angebrachtes Loch mit Schraubenzicher bedienbar. Auf der rechten Seite des Hoch-
fr iles sind eingebaut: der A L 1 halter mit den zugehérigen Stafen-
kond , der Dr 1k mit den Siebgli n fiir die zugefiihrten Speiseleitungen
und der grosse Tri k d fiir die Gleichlaufei 11 des Lei kreises. Diese

wird bei der Fabrikationspriifung festgelegt und mit einer roten Strichmarke gekennzeichnet.
Im Modulationsteil sind alle fiir die Modulationsverstirkung und die Erzeugung der Ton-
frequenz fiir das Mithoren bei Telegraphic und das Ténendsenden erforderlichen Teile zusam-

mengefasst. Ferner sind in ihm die P i fiir die hied.

negativen Gittervor-
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spannungen, das Tastrelais, die zwet Betriebsartenrelais und der als Kipphebelschalter ausge-
bildete Betriebsschalter untergebracht. Zu beiden Seiten befindet sich leicht zuginglich je eine

der beiden Vcrslarkerrohren NF 4. Das zum E; ansformator parallele P, i zur
1 des Modul des fiir die Telephonie-Besprechung ist im Modulationsteil gegen
die Frontplatte hin

Potentiometer mit einem Schraubenzieher eingestellt werden kann.

gebaut, derart, dass durch ein in der Frontplatte befindliches Loch dies

Die Frontplatte weist simtliche Anschliisse und Bedi 1 des Senders auf, teil-
weise auf ihr selber angebracht, teilweise durch dieselbe zuginglich, und zwar:

1. Einpoliger Anschluss rechts oben fiir das Hochfrequenzkabel, an welchen der entspre-

chendr. Kabelstecker angeschraubt wird, womit sich die elektrische Verbindung des als
den Kabel Is ergibt.

2. Zwolfpolige Anschlussdose links unten fiir den Winkelstecker des zum Umformer fiih-
renden Kabels.

3. Absti kal heibe mit Seilantrieb fiir die Fernumschaltung zweier Be-
triebsfrequenzen.

4. Rastvorrichtung zur Rastung zweier Rastreiter der Abstimmskalenscheibe fiir die zwei vor
dem Fluge ei llenden Betriebsfr

5. Feineinstell-Drehknopf zur Betitigung der Skalenscheibe.

6. Kippschalter fiir die Umschaltung des Senders auf die drei mit «Abstimmen-Betrieb-Einpfei-
fen» bezeichneten Stellungen.

7. Antennenkopplungs-Schalter rechts neben dem Feineinstell-Drehknopf mit den von 1 bis 6
bezeichneten Stellungen.

8. Nachstellschraube fiir die Ei 11 des Modulati des bei Telephoni dnglich
durch ein neben der zwélfpoligen Anschlussdose in der Frontplatte eingelassenes Loch.

9. Nachstellsck be fiir die Eicl korrektur nach A hseln der Steuerrihre, zuging-

lich durch ein links oben in der Frontplatte angebrachtes Loch.

1 iff 1 Absti Kalenscheik

Die kreisformige, mit einem grossen
betitigt iiber ein auf ihrer Achse sitzendes Zahnrad die im Gleichlauf befindlichen Variomet
der Steuer- und der Leistungsstufe. Sie ist am Rande mit einer Gradeinteilung von 0—60 ver-

sehen, die an einer auf der Frontplatte festen Strichmarke vorbeidreht. Durch eine Unter-
teilung eines jeden Grades in 10 Teilstriche ist eine grosse Einstellgenauigkeit nach der dem
Sender beigegeb Eichkurve er

Auf der Abstimmskalenscheibe st innerhalb der Gradeinteilung eine Ri brach
in welcher zwei durch cinen Schraubenzieher feststellbare, mit einem Rastnocken verschene

Reiter verschicbbar sitzen. Mit diesen kann die Skalenscheibe in zwei Stell , entsprechend
zwei gemiiss Eichkurve an der Strichmarke ei Betriebsfr gerastet werden.
Hierzu wird fiir die Einstellung auf die kleinere Gradzahl der im linken Drehsinn bis zu der auf
der Frontpla f Rastvorrichtung verschiebbare Rastreiter an diese herangeschoben,

mit seinem Nocken in den diesseitigen Bogen des federnden Rasthebels der Rastvorrichtung
eingerastet und mit dem Schraubenzieher in der Ringnute festgeklemmt. Fiir die Einstellung der
Skalenscheibe auf die grissere Gradzahl wird in analoger Weise der im rechten Drehsinn bis

zur Rastvorrich rschiebk R iter im zweiten Bogen des Rasthebels gerastet und

in der Ringnute festgeklemmt.
Der Seilantrieb fiir die vom Wellenumschaltgeriit aus betitigte Fernumschaltung der Ab-

timmskalenscheibe auf die zwei gerasteten Betriebsfr besteht aus einer auf der Ab-

Kalenscheibe iiber eine Rutschkupplung sitzenden Seilscheibe und einem als Lagerbock
ausgebildeten, mit zwei Schrauben an der Frontplatte hefestigten Hebel, in welchem die Seil-
scheibe gelagert ist. Ueber drei in der Seilscheibe befindliche Rillen wird der vom Wellenum-

haltgerit durch zwei Bowdenschliuche k le Stahldraht gelegt und darin mit kleinen
Schrauben festgekl Zur § des Stahldrahtes dienen zwei Spannbiichsen, die in
je einer am Lagerbock Fiihrung !
dic zwei Bowdenschliuche und damit der Stahldraht eingefiihrt. Durch Herausdrchen der

bt sind. In diese Spannbiichsen werden

26



chsen in ihren Fiihrungen und anschliessendes Festklemmen mit den hierzu dienenden
so stark bis die Abstimmscheibe durch
das Wellenumschaltgeriit gerade noch leicht betitigt werden kann.
Beim Durchdrehen der Seilscheibe wird die Abstimmskalenscheibe infolge der Rutsch-
Kupplung mur so weit mitgedreht, bis dic Rastreiter mit ibren Nocken in den Rasthebel cin-
iente U

Spannbi

Muttern wird der Stahldraht gleichmiissi

b belickize B

chaltung auf zwei freq gegeben

rasten, wodurch die fer
dstell der Seilscheibe ist die Abstimmskal heibe vom Druck der

Rutschkupplung entlastet und wird dann nur durch die gerasteten Reiter festgehalten.

ist. In den zwei E

Mit dem rechts am Rande der Skalenscheibe angebrachten Feineinstell-Drehknopf wird
durch Niederdriicken und Drehen desselben die Skalenscheibe betiitigt. Hierbei muss die Seil-
scheibe stets in einer ihrer Endstellungen stehen, zwecks Entlastung der Skalenscheibe vom
Drucke der Seilscheibe. Anderseits sorgt eine auf der Achse des Feineinstell-Knopfes befind-
liche Feder dafiir, dass dieser nach jeder Beniitzung wi

der von der Skalenscheibe losgekuppelt
wird.

2. Antennengeriit A1 1011 11

Al 1011 I enthiilt die Abstimmittel des Antennenkreises der Sende-
anlage (A iometer und A iger) sowie das Sende-Empfangs-Umschalt-
relais. Es besteht aus einer Frontplatte und den an derselben befestigten Bau- und Bedienungs-

Das Antennengeri

elementen. Es ist eingesetzt in einen Leichtmetallkasten, der mit drei Kordelschrauben an
der Frontplatte befestigt wird. Zur Umlegung der Lasche fiir die Zu- und Abschaltung des

A A Kond ist das A it nach Liosen dieser Kordelschrauben
aus dem Kasten | b An der Hi | und am Boden des Kastens sind ent-
sprechend dem Massblatt B 1902 je drei Befestigungsknopfe angebracht, mit welchen das
A it in entsprech im Flugzeugrumpf eing wird.

Die Frontplatte wird dhg.(du.k! durch cinen mit zwei Ausklinkfedern gehaltenen, mit der
Frontplatte durch eine leichte Kette verbundenen Blechdeckel. Diese Federn klinken beim
Aufsetzen des Deckels selbsttitig ein, zum Abheben sind die beiden, durch je einen Schlitz

etwas iiber die Sei inde | henden Federn ei iriicken. Zur Bedi des Anten-
nengeriites ist der Deckel dhzunchimens
Hinter der Frontplatte ist das als Antennenvariometer dienende Kugelvariometer aufge-

schraubt, von einer Abstimmskalenscheibe iiber Zahnriider angetrichen. Das Kugelvariometer

t identisch gebaut wie dicjenigen des Senders, so dass auch beim Antennenkreis cinerseits

kleinste Eigenverlust hen und anderseits der ganze Frequenzbereich der Sendeanlage
mit einer Durchdrel des Variometers iib ick wird. Am Kugelvari ter ist eine
Isollerplailt befestigt, welche den aus mel heiben-Kond n ten

A 1 und die Lasche triigt, mit welcher derselbe wahlweise parallel

zum Variometer oder von ihm abgeschaltet werden kann. Da der Parallelkondensator fiir eine
Flugzeug-T-Antenne normalerweise nie, fiir eine Flugzeug-L-Antenne normalerweise immer
benétigt wird, ist die erstere Laschenstellung mit «T-Ant.», die letztere mit «L-Ant.» beschriftet.
Fiir eine V-Antenne kiénnen beide Stellungen normalerweise in Frage kommen.

Auf der hinteren Seite der Frontplatte sind ferner angebaut: die Verdrosselung fiir die
Leit sur Anschlussdose, der Str ller mit dem Sirutorgleichrichter fiir die Spei-
sung des Schwingungsanzeigers in der Frontplatte des Antennengerites und desjenigen im Be-

dienungsger

das Hochvakuumrelais fiir die Umschaltung der Antenne vom Empfinger auf
den Sender. Das Hochvakuumrelais besteht aus einem luftleeren Glaskolben mit eingebauten
Relaiskontakten und dem ausserhalb befindlichen Magnetsystem. Je nach der Polung der
Magnetspule (durch das Zwischenrelais im Umformer) wird der Arbeitskontakt im Glaskolben
auf die Stellungen «Empfang» oder «Senden» gelegt. Tm stromlosen Zustand der Magnetspule
sorgt ein Permanentmagnet dafiir. dass der Arbeitskontakt auf «Empfang> gehalten wird.
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Von der Bedi ite aus zugiinglich sind an der F

1. Antennenanschluss in der linken oberen Eeke, montiert auf ciner Calitplatic und abge-
schirmt durch ein umhiillendes Blech zur Vermeidung einer Absti 1 bei auf-

und nicht aufge Deckel.

2. Anschlussklemme mit zwei Riind an einem hen Flansch der Frontplatte
sum Anschluss eines Erdungsbandes fiir die direkte Verbindung der Antennengeritmasse
mit der Masse des Flugzeugkorpers als Gegengewicht.

3. Vierpolige Anschlussdose am linken Rande in der Mitte, fiir den Winkelstecker des Ver-

bindungskabels zum Umformer.
4. Zwei

Hochfrequenzkabel zum Sender und zum Empfinger.

npolige, entsprechend beschriftete Anschliisse auf der linken untern Seite fiir die

@

- Schwingungaanseiger in der rechten oberen Ecke, der in der Froniplatte um 90 ° verdreh-
bar festgemacht werden kann, um fiir hend I Einbaulagen des An-

tennengeriites im Flugzeug stets eine vertikale Ablesung 2 ermiglichen.

6. Absti kal heibe mit auf| Seilantrieb fiir die Fernumschaltung zweier Be-
triebsfrequenzen.

=

. Ables, ick und gleichzeitig Anschlag fiir zwei auf der Abstimmskalenscheibe ver-
schiebbare Rastreiter zur Rastung der Skalenscheibe.

o

. Feineinstell-Drehknopf zur Betitigung der Skalenscheibe.

Die kreisférmige, mit cinem grossen Drehknopf versehene Abstimmskalenscheibe ist am
Rande mit einer Gradeinteilung von 0 bis 100 versehen, die an der festen Strichmarke der

Tei Ri shiack

ist eine
hiebl

Ablesevorrichtung vorbeistreicht. Innerhalb der Gr

sitzen. Mit diesen
kann die Skalenscheibe in den zwei Stellungen gerastet werden, welche beim Durchdrehen

in welcher zwei durch einen Reiter

der Skalenscheibe fiir die beiden am Sender ei; llten Betriebsf: im Sch

5
anzeiger den grossten Ausschlag ergeben. Hierzu wird fiir die Einstellung der Skalenscheibe
auf dic kleinere der beiden so abgestimmten Gradzahlen der im linken Drehsinn bis zur An-

hlagkante der Ablesevorrichtung verschiebbare Rastreiter an diese herangeschoben und mit

dem Schraubenzieher in der Ri festgekl Fiir die Einstell der Skalenscheib

auf die grossere der beiden abgestimmten Gradzahlen wird in analoger Weise der im rechten
Drehsinn bis zum Anschlag verschiebbare Reiter an diesen her hoben und in der R
festgeklemmt.

Der Seilantrieb fiir die vom Wellenumschaltgerit aus betitigte F(rnnmsclmllung der Ab-

stimmskalenscheibe besteht aus einer auf iiber eine Rutschl i len Seil-

scheibe und einem als Lagerbock ausgebildeten, mit zwei Schrauben an der Frontplatte befestig-

ten Triger, in welchem die Seilscheibe gelagert ist. Der vom Wellenumschaltgerit durch zwei

Bowdenschliuche kommende Stahldraht wird in gleicher Weise, wie schon fiir den Sender be-
hricben, iiber zwei biichsen aur Seilscheibe gefiihrt, in Rillen um dicselbe gelegt und
darin festgeklemmt. Auch hierbei wird der Stahldraht durch Herausdrehen und ansehli

Festklemmen der Spannbiichsen gleichmiissig so stark gespannt, bis dic Abstimmskalenscheibe
durch das Wellenumschaltgeriit gerade noch leicht betitigt werden kann.

Beim Durchdrehen der heibe wird die Al Kalenscheibe infolge der Rutsch-
Kkupplung nur so weit mitgedreht, bis die Rastreiter an die Anschlige zu liegen kommen. Tn
den zwei Endstellungen wird die Seilscheibe selber gerastet und gebremst, ohne Entlastung
der Skalenscheibe vom Drucke der Rutschkupplung, wodurch die Rastung der beiden Reiter
und hiermit die Fer haltung auf zwei belichi v Fr gegeben ist.

Mit dem rechts unten am Rande der Sk heib brachten Feineinstell-Drehknopf

wird durch Niederdriicken und Drehen desselben die Skalenscheibe bet
scheibe in einer beliebigen Stellung belassen werden kann, da der Druck der Rutschkupplung
nicht so stark ist, dass die Mitnahme der Skalenscheibe durch den Feineinstell-Drehknopf
beeintrichtigt wird.

tigt, wobei die Seil-

28



3. Empfiinger Ae 1010 1T

Der Empfinger Ae 1010 11 ist ein Siebenréhren-Zwischenfrequenz-Empfinger mit drei

Hochfrequenzkreisen, einem gesonderten Ueberlagererkreis fiir die Hilfsschwingung zur Erzeu-
gung der Zwischenfrequenz, vier Zwischenfrequenzkreisen, einem gesonderten Ueberlagerer-
kreis fiir die Hilfsschwingung zur Erzeugung des Interferenztones bei unmodulierter Tele-

graphie, einer Gleichri Anordmung zur G| der modulicrten Zwischenfrequenz

und einer Niederfr . Die Ab
des ersten Ucht-rlugcrerkrclses sind miteinander in Gleichlauf und iiberstre
volle Drehung den ganzen Frequenzbereich des Empfingers.

der drei Hochfrequenzkreise und

hen durch eine

Der Empfinger Ae 1010 11 besteht aus drei miteinand hal und ver-

schraubten Baugruppen: Hochfrequenzteil, Zwischenfrequenzteil und Niederfrequenzteil, welche
auch die i alle Anschliisse und Bedi sriffe tragende Frontpl

ergeben. Der so zusammengebaute Emplinger ist eingebaut in einen Leicl der

mit fiinf Kordelschrauben an der Frontplatte befestigt wird. Zum Auswechseln der Réhren
ist der Empfinger nach Losen der Kordelschrauben aus dem Kasten herauszunehmen. An der
Hinterwand und am Boden ist der Kasten entsprechend dem Massblatt B 1902 mit je drei
Befestigungsknopfen versehen, mit welchen der Empfinger in entsprechende, im Flugzeug

brachte Bajonett wird. Die Frontplatte wird durch einen an ihr mit
g il p

ciner leichten Kette verbundenen, zur Bedienung des Empfingers abzunchmenden Blechdeckel
abgedeckt, der in genau gleicher Weise, wie beim Sender beschrichen, durch zwei Federn ge-
halten wird und nach Ausklinken derselben abgehoben werden kann.

Das Hochfrequensteil enthilt das sweikreisige Bingangshandfilter, die cinkreisige Vorstafe

und den ersten Ueberlagererkreis mit den Spulen, K :n, Drosseln,
Widerstinden und drei Réhren NF 4. Die Spulen des Eingangsbandfilters und der Vorstufe
entha]xm einstellbare Siruferkerne, wihrend fiir die Einstellung des Utblrln‘,(‘rl‘rkr?l:?s mit

in seine Absti le ein hiebb Kupferzylinde;
Ei I

cksicht auf iusserste

eingebaut ist. Der zweite Abstimmkond des Ifilters und die Abstimmkon-

densatoren des Vorkreises und des Ueberlagererkreises sitzen als dreiteiliger Drehkondensator

in einer Kondensatorwanne. In einer zweiten Wanne sitzt der erste Drehkondensator des Ein-

fil Dieser Drehkond: und der dreiteilige sind (I\ll'(.]l Zdllnl‘Jdll’ miteinander

in Gl
Der zur alll
Schraubenzieher einstellbare Trimmer ist auf der unteren Seite des Hochfrequenzteiles zugiing-
lich. Der als Empfindlichkeitsregler dienende Drehwiderstand sitzt an der Frontplatte des
Hochf iles, durch Schraubenziel instellbar von der Bedi ite der Front-

platte aus.

hlauf gekuppelt und werden von der Abstimmskalenscl angetrieben.
illigen Nachstimmung der Eichung des ersten Ueberlagererkreises dienende, durch

Im Zwischenfrequenzteil sind beiden Zwischenfrequenzstufen mit dem als Bandfilter
ausgebildeten ersten und zweiten Zwischenfrequenzkreis und dem dritten Zwischenfrequenz-
fordeslich

kreis eingebaut, sowie alle hierzu Spulen, Kond: n, Widerstinde und zwei

Rohren NF4.

Das Niederfrequensteil enthalt zunichst den Ausgangszwischenfrequenzkreis mit den

Trockengleichrich , die zweite Ueberl fe, die Niederfreqs tirkerstufe mit

den notwendigen Kondensatoren, Widerstinden, zwei Rohren NF4 und dem Ausgangstrans-
f Botch hal

, sowie das elais fiir die U ; des Empfingers von der Betrichs-

art Telephonie und Telegraphie tonend auf die Betriebsart Telegraphie tonlos. Tm Nieder-

fr il sind lem das Biich fiir den Anschluss eines Kopfhorers, die sieben-
polige Anschlussdose und die gesamte Verdrosselung aller Leitungen von der Anschlussd
aus, sowie der als 1 irkeregl le, von der Bedi der Frontplatte. her
sastall v Deakiwid 1 eaak

Die Frontplatte weist simtliche Anschliisse und Bedi 1 des Empfingers auf,
und zwa
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Einpoliger Anschluss rechts oben fiir das Hochfrequenzkabel, an welches der entspre-
chen(h Kahelsmcker angeschraubt wird, womit sich die elektrische Verbindung des als

Kabel Is ergibt.

2. Siebenpolige Anschlussdose links unten fiir den Winkelstecker des zum Umformer fiihren-
den Kabels.

3. Kopfhérer-Biick , iiber der sieb li Anschlussd angebracl

4. Nachstellschraube in der rechten unteren Ecke mit von 0—10 bezeichneter kleinen Ska-
lenscheibe fiir die Einstellung des Empfindlichkeitsreglers. (Bei Stellung 10 ganz auf-
gedreht).

5. Nachstellschraube in der linken oberen Ecke mit von 0—10 bezeichneter kleiner Skalen-

scheibe fiir die Einstellung des Lautsti

kereglers. (Bei Stellung 10 ganz aufgedreht).

6. Abstimmsk heibe mit aufg Seilantrieb fiir die Fi haltung zweier Be-

triebsfrequenzen.

7. Empfangsnachstell- und Rastvorrichtung zur Rastung zweier Rastreiter der Abstimmskalen-
scheibe und Fernnachstimmung des Emplingers.

8. Feineinstell-Drehknopf zur Betitigung der heil
Die kreisférmige, mit einem grossen Bedi iff versehenme Al kal heil

betiitigt iiber ein auf ihrer Achse sitzendes Zahnrad die im Gleichlauf befindlichen Drehkon-
densatoren in den zwei Kondensatorwannen. I iibrigen ist die Skalenscheibe beziiglich Grad-
cinteilung, Einstellung nach Eichkurve und den in ciner Ringnute verschicbbaren Rastreitern
genau gleich ausgefiihrt wie diejenige des Senders. Ebenfalls in gle

her Weise wie beim Sender
werden die Rastreiter fiir die beiden Einstellungen der Skalenscheibe in den auch gleich wie
beim Sender ausgebildeten Rasthebel eingeschoben und in der Ringnute der Skalenscheibe fest-
geklemmt.

Der Secilantrieb fiir die vom Wellenumschaltgerit aus betitigte Fernumschaltung der Ab-
stimmskalenscheibe auf die zwei gerasteten Betricbsfrequencen des Empfingers ist chenfalls

genau gleich ausgefiihrt und mit der Skalenscheib !

durch R vu—lmnden wie beim
it her in Bowdenschliuck de Stahl-
draht durch zwei Spannbiichsen iiber die Rillen der Seilscheibe gefiihrt und darin mit kleinen
Schrauben festgeklemmt wird.

Sender, so dass auch der vom Well hal

zwei vor i Betriehsf erfolgt ebenfall

Die Umschaltung auf d
genau gleich wie beim Sender, indem die Abstimmskal heibe beim Durchdrehen der Seil-

scheibe durch die Rutschkupplung nur so weit nulg(drehl wird, bis die Rastreiter mit ihren
Nocken in den Rasthebel der Rastvorrick
Wihrend der Rasthebel selber gl

h ausgefiihrt isl wie beim Sender, ist derselbe jedoch

nicht direkt auf der Frontplatte befestigt, sondern an einer Nachstell ich fiir die
llung der Absti lenscheibe angebracht.
Durch Betiitigung einer ausserhalb des hl Empfi brach Nachstell

Drehscheibe dieser Vorrichtung kann der in einem Gleitschlitten sitzende Rasthebel gegeniiber

der Abstimmskalenscheibe tangm al um total 4 mm verschoben werden, was einer Nachstellung
lcalenscheil | ick

der um sechs Tei

Dic Drehung der Nachstell-Drehscheibe wird
zuniichst iiber eine flexible Welle (Spiralfeder) auf ein Schneckengetriche iibertragen, das in
einem an der Frontplatte befestigten, wasserdicht abgeschlossenen Gussgehiiuse sitzt. Die Dre-
hung des Schneckengetriebes wird iiber eine aussen spiralférmig geschliffene Antriebsscheibe
und eine kleine am Gleitschlitten des Rasthebels angebrachte Laufrolle in dic zur Abstimm-

iale Verschiel des Rasthebel Einer Umdrehung der Nach-
stell-Drehscheibe ei icht dabei eine Verschieh des Rasthebels um */,, mm bezw. eine
Nachstell der Skalenscheibe um */; Teilstriche, so dass also eine iusserst feine Nachstimmung

des Empfingers ermoglicht ist.
Bei Ei 11 der zwei Betriebsf: bezw. der Rastreiter in den Rast-
hebel ist die Nachstellvorrichtung auf Mitte zu stellen, damit dann die Abstimmskalenscheibe

um * 3 Teilstriche nachgestellt werden kann.

=
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Mit der Nachstell-Drehscheibe ist ein Winkeltrieb mit der Uel 1:1 bund
an welchen die flexible Fernantrichswelle gekuppelt werden kann, die zu dem im Flugzeug
in Bedunungsnahe des Piloten, bezw. Beobachters angebrachten Antriecb Ab 1031 II fiihrt. Bei

orschrif bau des Antricbes Ab 1031 I1 iiber die Fernantrichswelle mit
dem Empfinger entspricht der Mi der N; | die Nullstellung der
Skalenscheibe des Antriebes.

Zur genauen Einstellung der Skalenscheibe auf eine hrichene Betrichsfrequenz,
bezw. zur genauen Absti auf eine empf: Welle wird die Skalenscheibe durch den

rechts am Rande derselben angebrachten Feineinstell-Drehknopf in gleicher Weise betitigt,
wie fiir den Sender beschrieben.

former Ak 1073 11

Im Umformer Ak 1073 I sind verei
den Betrieh der Station erford
niederfr Entstirung ailer § ein fernb
Anschlussverteiler fiir die gesamte Verkabelung der Station. Dementsprechend besteht der

gt: der Einankerumformer zur Erzeugung aller fiir

Hoch die Verd 1 zur hoch- und

Anlasser und der zentrale

Umformer Ak 1073 II aus dem eigentlichen Motorgenerator und einem aufgesetzten Kasten,

der einen zur Einankerumformung gehrigen Trockengleichrichter, die Verdrossel Siche-
rungen, den Anlasser, mehrere Relais und die Anschlussdosen mit der Verteilerschaltung ent-
hiilt. Der M ator ist einerseits am Verdrossel und Verteilerkasten mit acht Schrau-

ben befestigt und sitzt and

in einem Leick Ilfuss, aus welchem er nach Losen einer

Fliigelschraube leicht herausgenommen werden kann. Der Fuss besitzt vier Befestigungslicher,
durch welche er mit Schrauben im Flugzeug festgemacht wird.

Der Rotor des Motorgenerators triigt drei Wicklungen, die Motorwicklung fiir die Betriebs-

spannung von 27 Volt und die an zwei getrennte Kollektoren gefiihrten, iiber diese hinter-

| zwei Generatorwicklungen fiir die Hochspannungen 365 Volt und 925
Vull Der Kollektor fiir diese erste Wi k]ung (365 V) liegt auf der einen Seite des Rotors, der
Kollektor fiir die zweite Generatorwicklung (925 V) und derjenige der Motorwicklung sitzen
auf der anderen Seite, an der sich auch noch zwei Schleifringe befinden, an welche ein Teil
der Motorwicklung gelegt ist. Die hierbei an den Biirsten dieser Schleifringe abgenommene

Wechselspannung betrigt 11 Volt und wird zur Erzeugung einer Hochspannung von —250 V

gegen Masse iiber cinen T einem Ti ter zugefiihrt. Fiir die Kiihlung
sitzt ausserhalb des einen Lagers ein Ventilatorfliigel.

Der Stator trigt die Wicklung fiir das sweipolige Feld und au beiden Seiten aufgeschraubic

Lagerschilder mit den Kugellagern und den vier Kohl n fiir die entsp
Kollektoren des Rotors.
Die Zufiihrung der Betriehsspannung zum Motorgenerator und die Entnahme der von

ihm erzeugten Hochspannungen erfolgen durch acht flexible Leitungen, welche aus dem Ge-

hiiuse des Motorgenerators durch einen Schlitz in den aufgeschraubun Verdrosselungs- und

Verteilerkasten fiihren, wo sie direkt an die prechenden Anschli der Verd

angelitet

ind. Alle acht Leitungen sind gekennzeichnet durch kleine Anhingeschildchen mit
den zugehrigen Potentialzahlen.
Der Verdrosselungs- und Verteilerkasten ist abgedeckt mit einer Blechhaube, dic vorn dic

Frontplatte mit ei Patronensicherungen fiir die drei Hochspannungen und mit fiinf
Anschlussdosen frei lisst. Es sind dies:

1. Drei Sicherungen, 100 mA fiir die Hochspannung von —250 V, je 500 mA fiir die Hoch-
spannungen +365 V und 925 V.

2. Zweipolige Anschlussdose fiir den Winkelstecker des zum H: halter fithrenden Kabels.

.

Zwélfpolige Anschlussd fiir den Winkelstecker des zum Bedi it, bezw. Um-
schaltgerit fiihrenden Kabels.
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4. Sieb lige Anschlussdose fiir den Winkelstecker des zum Empfinger fiihrenden Kabels.
5. Vierpolige Anschlussdose fiir den Winkelstecker des zum A it fiik den Kabels.
6. Zwilfpolige Anschlussdose fiir den Winkelstecker des zum Sender fithrenden Kabels.

Hinter der Frontplatte verteilen sich die Bauteile in drei durch Winkelbleche abgegrenzte
Kammern. Links eingebaut sind das Einschalt- und das Anlassrelais mit dem Anlasswiderstand,
in der riickseitigen Kammer die Verdrossel haltend die 13 Kond. n und 8 Dros-
seln fiir die hochfrequente Siebung der vom Motor-Generator kommenden Leitungen. Fiir sich

zusammengefasst sind in der dritten Kammer:

Die niederfr Siebeglieder der Hoch bestehend aus zwei Eisendrosseln
und vier Blockkondensatoren.

Der Transformator und der vierteilige Selengleichrichter fiir die E der Hochs
nung von —250 V.

Der cinstellbare Heizwiderstand fiir die Reduktion der Betrichsspannung von 27 V auf
die Heizspannung von 26 V.

Das 7
Empfingerausganges beim Senden.

wisch lais fiir die Umschal des A elais und das Kurzschli des

Der Elektrolytkondensator und der Trockengleichrichter fiir die Erzeugung der Abfallver-
sigerung des Zwischenrelais.

Drei Widerstinde fiir die Reduktion der Empfi d z und der S

fiir das Zwischen- und das Anlassrelais.

Beim Transformator ist noch ein Abgriff der Primirwicklung auf eine mit Pot. 7a (Schalt-
bilder B 1905 und B 1906) bezeicknete freie Lo

former entnommencn, gegen Masse negativen Hochspannung unter —190 V bei voller Belastung

e gefiihrt. Bei einem Abfalien der dem Um-

infolge unvermeidlicher Alterung des Selengleichrichters, kann die Leitung Pot. 7 an diese
freie Lotose Pot. Ta umgelitet werden, wodurch das Uebersetzungsverhiiltnis des Transfor-
mators erhiht wird, so dass die Hochspannung um ca. 15 V steigt.

5. Bedienungsgeriit Ab 3009

Das Bedienungsgerit Ab 3009 enthiilt die Anschliisse der Verbindungskabel zum Anschluss-

verteiler im Umformer und zu den Bedienungsmitteln, bezw. solche selber, welche fiir die elek-
Bedi

idhrend des
icl 11k

s und Umformers

trische

des Senders, A iites, Empf

normalen Funkverkehres erforderlich sind. Sie sind in einen L mit

aufgenicteter Frontplatte und sind nach Lisen von zwei mit Schrauben befestigten Seiten-
Nick hl

wiinden leicht Fiir den Anschl der Verbind kabel dienen drei A

von denen die zwdlfpolige in der einen Stirnseite des Geriites fiir das Kabel zum Umformer,

die zweipolige in der anderen sumsem fiir das Tastkabel nml die vmrpnhge in der Riickwand

fiir das Verbindungskabel zur Fliegerhrkappe und zum Mikropk immt sind.

Die im Bedi selber enthal Bedi 1 sind in der Frontplatte
von aussen bedienbar, bezw. ablesbar angebracht. Der Umschaltung von Vorheizen (Aus-Stel-
ung) auf die drei Betrichsarten Telegraphic tonlos, Telegraphic tonend und Telephonie dient
cin vierstufiger Walzenschalter mit hend bezeicl Bedi la zur B

der im Sender, Empfinger und lmform?r befindlichen Betriebsarten-, bezw. Einschaltrelais.
In der Mitte der Frontplatte sitzen links der vom Antennengerit aus erregte Schwingungs-
anzeiger und rechts ein Potentiometer als Lautstirkeregler. Unterhalb derselben ist in die
Frontplatte ein Voltmeter mit einer Leuchtmarke von 26—28 Volt eingelassen zur Ueber-
wachung der Betriebsspannung. An den beiden
festigungslocher auf zum versenkten Einbau des Gerites in eine Bedienungswand des Flugzeuges.

weist die Frontplatte je zwei Be-
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6. Umschaltgeriit Ab 3020

Das Umschaltgerit Ab 3020 enthilt die Anschliisse der Verbind kabel zum Bedi
gerit, zum Anschl teiler im Umf und zu den Bedi bezw. solche selher.
welche fiir den Bordver i prechverkehr und die elektrische Bedi des Senders,
A i Empfi s und Umf wiihrend eines Not-Verkehrs durch den Piloten
bei Mehrsitzerflugzeugen erforderlich sind. Sie smd eingebaut in einen Leichtmetallkasten mit
aufgenieteter Frontplatte, welche an den Schmal je zwei Befesti locher fiir den ver-

senkten Einbau des Geriites in eine Bedienungswand des Flugzeuges besitzt. Nach Losen eines
mit Schrauben befestigten Winkelbleches des Gerites sind die eingebauten Teile und die Ver-
drahtung leicht zuginglich.

Je eine zwolfpolige Anschlussdose an jeder Stirnwand sind fiir die zum Umformer und
zum Bedienungsgerit fiihrenden zwélfadrigen Verbindungskabel bestimmt. An die in der Riick-
wand befindliche vierpolige Anschlussdose wird das Kabel mit den Telephon- und Mikrophon-
leitungen angeschlossen. Die Taste des Piloten wird mit dem q{erk?r seiner Vtrblndnngsac]lnur

an das iiber der einen zwilfpoligen Anschlussdose befindliche Bii

In der Frontplatte befindet sich der Betriebsartenschaiter, bestehend aus einem finf-

stufigen Walzenschalter und der mit «Aus-Bordverstindigung-Telegraphie tonlos-Telegraphi
ténend-Telephonie . beschrifteten Bedienungsskala.

7. Wellenumschaltgeriit Ab 220 und Bowdenzug

Das an der Bordwand zu montierende Wellenumschahgerit Ab 220 besteht aus einer

mit Handgriffen (Umschalthebeln) | Isch Inung, ubu welche Bowden-
ziige (Stahldrihte in Bowdenschlauch) zu den Seilscheil der Absti lenscheil des
Senders, des A iites und des Empfi gelegt werden. Eine Seilscheibe mit zweimal

drei Rillen dient zur Aufnahme der zum Sender und zum Antennengeriite fiihrenden Stahldrihte
und damit zur gleichzeitigen Umschaltung des Senders und des Antennengerites auf die zwei
vorgeschricbenen Betricbsfrequenzen durch Umlegen des an dieser doppelten Seilscheibe an-
gebrachten Umschalthebels. Eine zweite Seilscheibe mit nur cinmal drei Rillen nimmt den zum
Empfinger gehenden Stahldraht auf, so dass die Frequenz-Umschaltung des Empfingers durch
den besond an dieser Seilscheib brachten Hebel unabhingig von der F)
schaltung des Senders und des Antennengerites vorgenommen werden kann. Die beiden Um-
schalthebel des Wellenumschaltgeriites kinnen auch mitcinander festgekuppelt werden, worauf
die Umschaltung der Senderfrequenz und der Empfingerfrequenz gleichzeitig durch Betiitigung
cines einzigen Hebels vorgenommen wird.

Beim Einbau des Well haltgeriites und der Bowdenziige ist darauf zu achten, dass
die Bowdenziige keine Kriimmungen mit einem kleineren Radius als ca. 30 em aufweisen.

8. Antrieb Ab 1031 II und i le zur lung

Der Antrieh Ab 1031 T besteht aus einem in einer Bedienungswand oder an einer Bord-
wand mit zwei Schrauben zu befestigenden Gehiiuse, welches ein Getriebe enthiilt, das an der
Bedienungsseite des Gerites einen Drehknopf und eine Einstellskalenscheibe, an der Hinter-
seite cinen Achsstumpf besitzt. mit welchem cine flexible Fernantrichswelle gekuppelt wird.
Diese Kupplung erfolgt entweder direkt vom Ack auf die Antriebswelle oder iiber
cinen besonderen Winkeltrieh, der am Antricbgehiiuse festgeklemmt und dessen eines Wellen-
ende mit dem Achsstumpf des Antriches durch einen Mitnehmerstift gekuppelt wird.

Die flexible Fernantrichswelle wird anderseits mit dem freien Wellenende des zur Nach-
stellvorrichtung des Empfi | Winkeltriebes gekuppelt. Hiermit ist die Fernemp-
fangsnachstellung gegeben. Im Antrieb Ab 1031 1T wird die Drehung des Drehknopfes durch
das Getriebe im Verhiltnis 1:5 auf den Achsstumpf und im Verhiltnis 2 : 1 auf die Einstell-
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skalenscheibe iibersetzt. Der Drehbereich der letzteren wird durch zwei Anschlige auf + °/;
Umdrehung begrenzt, entsprechend ihrer Skaleneinteilung mit 10 gravierten Teilstrichen links
und rechts der mit 0 bezeichneten Mittelstellung. Jeder zweite Teilstrich ist verlingert und
von der Nullage aus mit den Zahlen 1 bis 5 gekennzeichnet.

Dem vollen Drehbereich der Einstellskal heik h d h
hungen des Drehknopfes sowie = 3% Umdrehungen des Achsslumpfes und der ubcr die Fern-
antrichswelle gekuppelten Nachstelldrehscheibe der Nachstellvorrichtung des Empfingers,
die ihrerseits bei 334 Umdrehungen die Skal heibe um * 3 Teilstrich hstellt. Dies gibt
bei der Frequenz 6000 kHz eine Nachstimmung von * 17 kHz, bei der Frequenz 12 000 kHz eine
solche von * 34 kHz, das heisst die Vi 11 der Ei llskal heibe des Antriebes um
einen Teilstrich ergibt eine Empfingernachstimmung von 1,7 bezw. 3,4 kHz.
1 b dass die Nullstell

Umdre-

Bei der Montage der Fernantri ist zu b des Antriebes
Ab 1031 II genau der Mittelstellung der Nachstellvorrichtung entspricht, das heisst, dass der

Empfinger beidseitig um + 3 Teilstriche nachgestellt werden kann.

9. Taste ST 361 F und Hauptschalter L aut 20a

Die Taste ST 361 F ist eine Telegraphiertaste, deren Grundplatte auf der einen Schmal-

seite eine kreisformige Frontplatte trigt, durch welche der Tasthebel mit Gummi abgedichtet
hindurchtritt. Die Grundplatte ist auf der anderen Schmal mit zwei Kl ick fiir
zwei eingehende Verbindungskabel versehen, so dass von der Taste aus zwei zweipolige Ver-
bindungsleitungen parallel verlegt werden kénnen. Entsprechend weist auch die zylindrische,
iiber die Taste bis zur Frontplatte gelegte Blechkappe an ihrem Boden zwei Durchgangslocher

auf. Mit der Frontplatte kann die Taste in ein Bedienungsbrett im Flugzeug versenkt eingebaut

werden.
Der Hauptschalter L aut 20a ist gleichzeitig Sicherungsautomat. Er sitzt auf einer Grund-

platte, die zwei Befestigungslocher aufweist und ist mit einem Blechdeckel geschiitzt, durch
den die beiden Bedienungsknopfe hinausragen und der einen Schlitz zur Einfiihrung der An-

besitzt. Das Einschal erfolgt durch Niederdriicken des grossen, schwarzen
Knopfes, das Ausschalten durch Niederdriicken des kleinen, roten Knopfes. Die Ausschaltung

erfolgt auch automatisch durch Ueberstrom, indem ein im Nebenschluss liegender Bimetall-

streifen sich bei unzuliissig hoher Belastung biegt und dadurch iiber einen Hebel die Sperrung
der Druckkontakte aufhebt. Hiermit wird die elektrische Bordanlage gegen Ueberlastung und

Kurzschluss geschiitzt.

10. Ei ile nnd Betri

Die Antennendurchfiihrung besteht aus einem mit einem mittleren Befestigungsflansch

versehenen Keramikrohr und dem Durchfiihr bol der beid; mit Muttern versehen
ist zum Anschluss der Antenne und des Verbindungskabels zum A it. Mit dem Be-
festigungsflansch wird die A durchfiihrung in der Bord | durch drei Schrauben fest-
gemacht. Die nach aussen gerichtete Seite hat zur Verringerung des Luftwid wind-

schnittigen Querschnitt.
Von den fiinf Anschlussbiick fiir den ipoli und den dreipoligen Stecker der
zur Fliegerhorkappe fiihrenden AnschluBschnur sind vier als normale Telephonbiichsen aus-

gefiihrt, mit Lotfahnen zum Anschluss der Adern der Kabel zum Bedienungs- und zum Umschalt-

geriit. Die fiinfte, fiir den Anschluss der Kabelabschi lienende Biichse triigt eine Feder
zur Sicherung des dreipoligen Steckers der AnschluBschnur zur Fliegerhrkappe.

Das Betriebszubehor setzt sich zusammen aus der Fliegerhorkappe LKHW 70 und dem
daran angekniipften Halshandmikrophon LHB 1. In der Fliegerhorkappe sind zwei hinter-
inand haltete Telephone fest cingebaut. Die Kappe aus gefiittertem Weichleder und je

ein dosenfirmiges Schutzgehiuse um die zwei Telephone dimpfen fiir den Bedienungsmann
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den Motorenlirm so stark, dass bei der dun.]\ den Empfanp.r abgegebenen Empfangsendlaut-

stiirke und der normalen Bordver: i irke die Ver di durch den M

larm nicht beeintrichtigt wird.

Von den zwei hintereinandergeschal Teleph und den drei Anschlussdruckknépfen

dmik hanisch als auch elek-

1 hzesaki

ophon sowohl

an der Fliegerhorkappe, an welche das Halsh

trisch angeschlossen ist, geht eine hinten an der Fliege: e f

AnschluBschnur aus. Diese teilt sich am Ende in ein nicht abgeschirmtes Stiick mit den zwei

Adern zu den Teleph und in ein al tes Stiick mit den zw

Adern zu den Anschluss-

druckknépfen und damit zum Halsbandmikrophon. Das erstere Stiick ist mit einem zweipoligen

Stecker, das letztere mit cinem unverwechselbaren dreipoligen versehen. Der eine Steckerstift

und einer der drei Anschlussdruckknépfe sind mit der Abschi der AnschluBscl ver-

bunden und dienen zur Verbind dieser Al mit der FI

Das Halsbandmikrophon LHB 1 besteht aus zwei hintereinandergeschalteten, magnetischen
Kehlkopfmikrophonen, die in einem Lederhalsband sitzen, in welchem die Zufiihrungsleitungen

eingeniiht sind. Sie fiihren zu Druckknépfen im Halsband, mit welchen dasselbe an der Flieger-

hirkappe festgemacht wird. Die Linge des Halsbandes lisst sich verindern, wiihrend die Fliege

hirkappe fiir fiinf verschiedene Kopfgrssen, Nr.56 bis 60, geliefert wird. Den Mikrophon-
kapseln werden die im Sprechzentrum in der Nihe des Kehlkopfes entstehenden Schwingungen

direkt mechanisch iibertragen, im Gegensa den normalen Besprechungsmikrophonen, an

welche die Sprachsch durch Schallwell

iibertragen werden. Die Mikrophonkapseln
sind daher sehr wenig empfindlich gegen Schallwellen zur Vermeidung einer storenden Einwir-
kung des Motorenlirms.

11. Verbindungskabel

Mit Ausnahme der vom A it henden cinadrigen Kabel Nr. 1—3 sind alle
iibrigen Kabel zwi

chen den Geriiten und der Bordbatterie mehradrige abgeschirmte Gummi-

kabel mit einer beziiglichen Umklppel aus verzi Kupferdrahlcn Diese an Masse

1 hind

gelegte Abschirmung

lad kapazitive K und jegliche Antennen-
wirkung der Verbindungskabel. Die Enden dieser Kabel sind entweder in Mchrfachstecker cin-
gezogen oder abgebunden mit auf die richtigen Lingen hervorstehenden, mit Endhiil

n ver-

hen Geriite und Einbau-
Abschirmung di le Umkoppelung der Kabel liegt

sehenen Adern, wie sic zum Einziehen und Anschluss an die diesbeziigl

teile benétigt werde h

. Die zur

mit denen
die Kabel in einigen Geriiten festgehalten werden, bezw. zwischen ihr und den Kabelsteckern,
sowie zwischen diesen und den prechenden Geri hlussd Ilische Verbindung
besteht.

Wie aus den Schaltbildern B 1905 und B 1906 ersichtlich, sind in mehreren Kabeln je einige
Adern noch besonders abgeschirmt, teils einzeln umklsppelt zur statischen Abschirmung gegen

beidseitig an der Masse der Geriite, indem zwischen ihr und den Anschluss-Schelles

die iibrigen Kabeladern, teils paarweise verdrillt und gemeinsam umkléppelt zur magnetischen
und statischen Abschirmung gegen Kopplungen innerhalb der Kabel. Diese Umklippelungen

sind an den Kabelenden mit der Umklo, lung der Kabel verlitet und dadurch beidseitig an
die Geritemassen gelegt. Zur Erleichterung des Anschlusses der Kabeladern in den Kabel-
steckern, bezw. in den Geriiten, sind simtliche Adern mit verschiedenfarbiger G iisol

umbhiillt. Fiir Verbindungskabel mit gleicher Adernzahl sind beziiglich Aderquerschnitt und
Aderfarben méglichst auch gleiche Gummikabel verwendet zur Vereinfachung der Reserve-
haltung.

Das einadrige Verbindungskabel Nr.1 vom A it zur A lurchfiihrung ist
ein nicht abgeschi Hocl G ikabel, mit einem Spezialstecker an einem Ende

und einem Kabplsr]mh am anderen Ende. Die beiden Kabel Nr. 2 und 3 vom Antennengerit zum
o Tarack

Sender und Empfinger sind dimpfungsarme Hochfr el mit je einem
an den Enden, die die Mintel der Hochfrequenzkabel mit der Masse der Gerite elektrisch

verbinden.
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Die Lingen der einzelnen Kabel richten sich nach der Grésse und Form des Flugzeuges und

den getroffenen Einbaudispositionen. iibrigen Dimensionen der Kabel sind:

Kabel Nr. Kabelart Adern
1 Ziindkabel 11,5
2 Hochfrequenzkabel 2,20
3 Hochfrequenzkabel 040
4 abgeschirmtes Gummikabel 40,5
5 abgeschirmtes Gummikabel 12<0,5
6 abgeschirmtes Gummikabel 7<0,5*
7, 7a abgeschirmtes Gummikabel 12<0,5
8, 8a abgeschirmtes Gummikabel
9 abgeschirmtes Gummikabel

10, 11 abgeschirmtes Gummikabel
12 abgeschirmtes Gummikabel

IV. Betrieb der Station

1. Durchfiithrung des Betriebes

Die Station 1005 bF ist nach dem Grundsatze gebaut und ihre Schaltung dementsprechend
ausgefiihrt, dass die gesamte elektrische Bedienung wihrend eines Funkverkehrs im Falle der

Ausfithrung I nur vom Bedienungsgeriit aus, im Falle der Ausfiihrung 11 nur wahlweise vom
Bedi I

it oder vom U aus erfolgt. Aus diesem Grunde sind erstens die fiir

den Betricb der Sende- und Empfungsgﬂ‘a!c erforderlichen Tasten, Mikrophone und Telephone

am Bedi und am Umschaltgeriit hl werden zweitens die verschiedenen Be-
triehsarten der Sende- und Empf iite und des Umformers sowie die Bordverstindi

durch im Bedi und im Umschaltgerit eingebaute Schalter ei 11t, und kinnen drittens
die Betriel sowie der A om an Instrumenten des Bedienungsgeriites kon-

trolliert, die Empfangs-, Mithir- und Bordverstindigungslautstirke mit cinem Regler im Bedie-
nungsgerit eingestellt werden.

Anderseits ist die Station 1005 bF derart gebaut und geschaltet, dass das Abstimmen der
NFalli

vorgeschrichenen Betriebsfrequenzen am Sender, A it und Empfinger, ein
Einpfeifen des Empfingers auf eine Senderfrequenz, sowie die Empfindlichkeits- und Endlaut-
stirkecinstellung des Empfingers an diesen Geriten vorgenommen werden kinnen ohne Be-

nutzung des Betriebsar des Bedi oder des U und der daran

angeschlossenen Tasten, Mikrophone und Telephone. Zu diesem Zwecke ist der Sender mit dem
Betriebsschalter fiir Absti und Ei

zeiger und der Empfinger mit einem Biichsenpaar zum Anschluss eines Kopfhirers sowie mit

pfeifen, das A it mit dem

dem Empfindlichkeits- und dem Endlautstirkeregler ausgeriistet.

Die Einschaltung der Betrichsspannungen geschieht jedoch sowohl fiir cinen Funkverkehr
als auch fiir die Einstellung der Sende- und Empf: iite durch Einschalten der Netzsp
nung von 27 Volt mit dem Hauptschalter und durch Einschalten des Einankerumf mit
cinem der Betriebsartenschalter des Bedi oder des Umschaltgerites. Die Aufteilung der
Einschaltung aller fiir den Sende-Empfangsbetrieh erforderlichen § in ein Einschal

der Betriebsspannung von 27 Volt nur als Heiz- und Relaisspannung und in ein zusitzliches
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Einschalten des Einankerumformers ergibt durch das Vorheizen aller indirekt geheizten Réhren
eine jederzeit sofortige Betriebsbereitschaft, ohne durch den laufenden Umformer das Bordnetz

dauernd stark zu belasten. Es sind deshalb bei Ausserbetriebsetzung oder bei lingeren Betriebs-

iel fial Bedi

pausen die Be des und des Umschaltgeriites stets auf «Vorhei-
zen», bezw. auf «Auss zu stellen, und wenn zwecks sofortiger Betrichshereitschaft der Haupt-

schalter eingeschaltet wird ulllr hal

belassen bleibt. Dies ist inshesondere von Wichtig-

t, wenn die Station ise einmal bei stillstehendem Flugzeug aus der unge-
pufferten Bordbatterie allein gespiesen werden soll.

Nach Einbau der Station in das Flugzeug ist dieselbe zuniichst am Boden oder in einem
Probeflug in Betrieb zu setzen. Hierbei ist die richtige Zusammenarbeit aller Gerite zu priifen,
und inshesondere die fiir das betreffende Flugzeug ein fiir allemal zu treffende Einstellung an
des Senders, Modulationsstiirkeregler

den Geriiten 1 (A 1 1 hal
des Senders, Empfindlichkeits- und Lautstirkeregler des Empfingers, Laschenstellung im

Antennengeriit).

Dic Einstellung des Senders, die Absti des A ites und die Einstellung des
Empfingers auf die vorgeschriebenen je zwei Betriebsfrequenzen wird vor dem Fluge auf Grund

der dem Sender und dem Empfiinger bei b Eichkurven vorg oder durch Ab-
er anderen Funkstation, beispiclsweise der ent-

stimmen auf die diesbeziiglichen Frequenzen
sprechenden Station eines anderen Flugzeuges. Die zwei fiir den Sender vorgeschriebenen Be-
triebsfrequenzen kimnen entweder verschieden oder auch gleich sein wie die zwei fiir den Emp-

finger vorgeschrichenen. Der Betriebsstrom kann bei dieser Vorabstimmung der Bordbatterie

auch ohne Pufferung derselben entnommen werden, falls die Abstimmung sechr rasch durch-
gefiihrt wird. Andernfalls ist die Bordbatterie mit dem vom Flugzeugmotor angetriehenen Gene-
rator durch Laufenlassen des Flugzeugmotors oder mit ciner von aussen her an die Bordbatterie

hli den Gleichstr lle zu puffern.

hliesslich Uel achung des An-

vom Piloten bei Einsitzer-

Wiihrend des Fluges wird der normale Fi
1

tennenstromes und der Betri
flugzeugen und vom Beobachter bei Mehrsitzerfl durchgefiihrt. In letzterem Falle muss

hierfiir der Betriebsartenschalter im Umschaltgeriit beim Piloten auf «Aus» stehen. Bei Mehr-
sitzerflugzeugen kann ausserdem der Pilot einen beschrinkten Funkverkehr nach Umstellen

hal im Uimséhal

des Betrichsa it auf die gewiinschte Betriebsart durchfiihren, niim-
lich nur auf der vom Beobachter zuletzt mit dem Wellenumschaltgerit eingestellten Sender-
und Empfingerbetriebsfrequenz, sowie nur bei der vom Beobachter zuletzt mit dem Antrieh

fiir die Empfa hstell Empfi bsti und ohne Kontroll-

méglichkeit des Antennenstromes und der Betriebsspannung.

Den vom Beobachter durchgefiihrten Funkverkehr hort der Pilot dauernd mit, sowohl das
Senden als Mithoren wie auch den Empfang, er kann also jederzeit diesem Verkehr entsprechend
disponieren. Ausserdem kann jederseit vom Piloten oder Beobachter der gegenseitige Sprech-
werden. Fiir die Aufforderung zur Bordverstindi-

hal prechende Stellung

verkehr (B

iek halter im U, it auf die

gung muss der Pilot den B
umlegen, in welchem Falle der Beobachter ohne weiteres bei unverindert gelassener Stellung

des Betrieb hal im Bedi it antworten kann. Der Beobachter muss dagegen
fiir die Aufford g zur Bord indi zuerst den Betriek halter des Bedi

geriites auf «Telephonie» stellen, darf aber dabei die Tasten keinesfalls betiitigen, bis der Pilot
geantwortet und hierzu seinen Betriebsa hal auf «Bordverstindi 1 hat, da

sonst bei gedriickter Taste scine an den Piloten gerichtete Aufforderung iiber den Sender aus-
gestrahlt wird. Sobald jedoch der Betriek halter des Umschaltgerites auf «Bordversti
gung» gestellt ist, hat das Niederdriicken der Tasten keine Bedeutung, da dann durch diesen
Betricbsartenschalter alle Tasten einpolig abgeschaltet sind.
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2. Inbetriebsetzung

ar Inbetrichsctzung der im Flugzeug eingebauten Station wird zuerst bei auf 27 + 0,5
Volt gepufferter Bordbatterie der Hauptschalter eingeschaltet und

richtige Betriehsspan-
nung am Voltmeter des Bedienungsgeriites kontrolliert. Hierauf wird am Sender und Antennen-
geriit mit in cine Endlage gedrehten Seilscheiben der Geriite, bezw. Hebeln des Wellenumschalt-
gerites, eine mittlere Frequenz von etwa 9000 kHz abgestimmt und hierbei der Antennenkopp-
lungsschalter auf dicjenige Stellung gebracht, bei welcher nach Nachstimmung des Antennen-
geriites der Antennenstrom am grossten ist. Wird der grisste A rom bei zwei Stell

erzielt, so ist die mit der kleineren Zahl beschriftete zu wihlen. Dann wird kontrolliert, ob sich
das Antennengeriit auf beide mit der Absti kala am Sender Grenzfreq

6000 kHz und 12 000 kHz abstimmen lisst, bezw. es wird hierfiir der Zusatzkondensator im An-

it mit der hend

Lasche zu- oder abgeschaltet. Konnen beide Grenzfre-
quenzen mit und ohne Zusatzkondensator abgestimmt werden, so ist der Zusatzkondensator
abzuschalten.

Anschliessend wird mit auf hochster Drehzahl laufendem Flugzeugmotor der auf eine mitt-

lere Frequenz ei llte Sender in Telephoniestellung des Betrich halters am Bedie-
nungsgeriit und gedriickter Taste mit dem Halsbandmikrophon besprochen und dabei der Modu-
lationsstirkeregler des Senders mit einem Schraubenzieher so weit aufgedreht, dass
Empfinger ausserhalb des Flugzeuges die Sprache gerade noch nicht verzerrt ist.

einem

Mit auf héchster Drehzahl laufendem Flugzeugmotor und vollaufgedrehtem Empfindlich-
keitsregler des Empfingers wird der Lautstirkeregler des Empfingers mit einem Schrauben-
zicher oder von Hand so eingestellt, dass in einer an den Telephonbiichsen des Empfingers ein-
gesteckten Fliegerhérkappe der Empfang cines starken Telephoniesenders gleich laut wird wie
die Milhiirspracllc beim Bespre

hal

hen des ei,

enen Senders durch das am Bedienungs- oder am Um-

hl Halshandmikrophon mit auf «Telephonie, gestelltem diesbeziig-
Tichies Betsictiatteisibalesr wid gedriickter Taste.

Schliesslich wird, ebenfalls mit auf hichster Drehzahl laufendem Flugzeugmotor, der voll-

gedrehte Empfindlichkeitsregler des E oder von Hand

so weit zuriickgedreht, dass in der am Empfinger angesteckten Fliegerhirkappe bei der zuvor

des I k lers das Empfingerrauschen (Eigenrauschen plus
4 7 8 8

mit einem Sck b ieh

m

gefundenen Ei
Rauschen durch iusseren elektrischen Storspiegel) gerade noch zuliissig horbar bleibt. Hierbei

muss die Abstimmskala so eingestellt sein, dass kein dusserer Telephonie- noch Telegraphie-
sender aufgenommen wird.
b

Musste vor oder nach Inbetri der Anlage die Steuerrihre des Senders ausgewechselt
werden, so ist die Skalencichung mit dem auf der Frontplatte links oben zuginglichen und mit

einem n Trimmer nach Hlen. Durch die Nachstell muss bei

Abstimmen des Senders auf die am Empfinger eingestellte Frequenz 6000 kHz (Einpfeifen)

oder auf cine Frequenz von 6000 kHz eines Q 1 die Skaleneichung des Senders
genau der Eichkurve entsprechen. Ein Auswechseln der iibrigen Rohren des Senders oder der
Réhren des Empfingers henitigt dagegen kein Nachstellen der Skaleneichung des Senders, hezw.

des Empfingers.

Abstimmvorsch

Nach jeder Neuf g der Betrichsf fiir den Sender und
fiir den Empfinger oder Aenderung einer oder mehrerer dieser Frequenzen sind der Sender, das
y

dt und der Ei noch vor dem nichsten Fluge neu einzustellen und abzustim-
men. Diese Vorei Ilung auf die vory hriel

nen Betrichsf) wird mit ab
Deckeln des Senders, A ites und Empfi wie folgt

a) Betricbsschalter des Senders auf Stellung «Betrieb» bringen, Betriebsartenschalter des
Bedi haltgeri

und des U auf «Vorheizen» bezw. «Aus».
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b) Einschalten des Hauptschalters mit dem grossen, schwarzen Druckknopf und Kontrolle
der Betriebsspannung, die bei gepufferter Bordbatterie 27 = 0.5 Volt betragen muss.

c) Umlegen des Betriebsar hal des Bedi

auf eine der drei Betriebsstel-

lungen.
d) Beide Hebel des Wellenumschaltgeriites in eine der beiden Endlagen stellen, und zwar
beide Hebel in die gleiche Endlage.

¢) Antrieb zar Empfingernachsti auf Nullstellung bringen.
f) Fliegerhorkappe in die Telephonbiichsen am Empfinger stecken.

) Die je zwei verschicbbaren Rastreiter der Absti heiben am Sender, Antennengeriit

und Empfinger lisen.

) Am Sender wird nach der Eichkurve durch Drehen der Abstimmskalenscheibe dicjenige der
beiden fiir den Sender vorgeschriehenen Betriebsf mit dem Feinstellinopf genau
cingestellt, welche der gewihlten Hebelstellung des Well hal
(Tiefere Betriebsfrequenz entspricht dem nach links in die Endstellung gedrpl\lpn Hebel,

hihere Betriebsfrequenz dem nach rechts in die Endstellung gedrehten Hebel).

i) Betriebsschalter des Senders auf Stellung «Abstimmen» umlegen.

j) Absti kal heibe des A i mit dem Feinstellknopf durchdrehen, bis
der Schwi i imalen A m anzeigt.

k) Am Sender und A it je diejenige der beiden verschiebbaren Rasten an die Rast-
vorrichtung heranschieben, rasten und auf der Abstimmskalenscheibe festklemmen, die
der eingestellten Betricbsfrequenz entspricht. (Der tieferen Betriebsfrequenz entspricht
diejenige Rastvorrichtung, die im linken Drehsinn bis zum Rasthebel zu verschieben ist und
umgekehrt).

1) Am Empfinger wird nach der Eichkurve durch Drehen der Abstimmskalenscheibe die

den Empfinger vorgeschricbenen Betriehsf, mit dem Fein-

tiefere der zwei fi
stellknopf genau eingestellt, wenn der Sender auf die tiefere der fiir ihn vorgesehriebenen
Betriehsfrequenzen eingestellt worden war, andernfalls die hahere.

m) Wenn dic am Sender cingestellte Betricbsfroquenz genau den gleichen Wert

kHz hat
Betri hal

llte, dann ist der Bet des Senders auf die Stel-

wie die am Empfinger
lung «Einpfeifens 1 und die Abstimmskalenscheibe des Empfingers solange zu

verdrehen, bis in der am Empfinger eingesteckten Flicgerhirkappe der Ueberlagerungston
gung auf Schwebungsliicke gebracht ist.

zwischen der Sender- und der

Hisraut ist.der/ Betriebssdhalter am Sender wiederzauf Stellung «Abstimmens umsnlese,

n) Diejenige der beiden verschiebbaren Rasten des Empfingers an den Rasthebel heran-
schieben, einrasten und auf der Abstimmskalenscheibe festklemmen, die in gleicher Weise
wie beim Sender der cingestellten Betriebsfrequenz entspricht.

o) Beide Hebel des Wellenumschaltgeriites in die andere Endstellung umlegen.

p) Die zweite fiir den Sender vorgeschriebene Betriebsfrequenz am Sender einstellen und
am Antennengeriit abstimm

sowie beide entsprechenden verschiebbaren Rasten an die

Rastvorrichtung schicben, rasten und festklemmen wie bei der ersten Betriebsfrequenz ge-

miss h bis k.

q) Die zweite fiir den Empfinger vorgeschriebene Betriehsfrequenz am Empfinger einstellen
und allfillig auf die Sender-Betriebsfrequenz bei identischem Werte beider Frequenzen

einpfeifen, sowie die entsprechende verschiebbare Raste an den Rasthebel schieben, e
rasten und festklemmen wie bei der ersten Betriebsfrequenz gemiiss 1 bis n.
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) Betrichsschalier am Sender auf Stellung «Berich, umegen, die Flicgerhirkappe aus den

Telept hsen des Empfingers her

s) Die Deckel des Senders, des A ites und des Empfingers wicder auf!

t) Betrichsartenschalter des Bedi ites auf «Vorheizen». H halter durch Driik-
ken des kleinen, roten Druckknopfes ausschalten.

) Die Hebel des Well haltgeriites in die Endlagen fiir die befohl Hauptverkeh

frequenzen stellen. Ist sowohl die Hauptsendefrequenz als auch die Hauptempfangsfre-
quenz je die tiefere oder je die lingere der vorgeschricbenen Betrichsfrequenzen, so sind
beide Hebel am Wellenumschaltgerit miteinander fest zu kuppeln.

Bed

nungsvorschrift

Vor cinem jeden Fluge ist dem Piloten, bezw. dem Beobachter bekannt zu geben, auf wel-

cher der vorgeschrichenen Betriebsf und in welcher Betriebsart der erste Verkehr
aufzunehmen ist. Der Betrieb der Station ist dann wie folgt durchzufiihren:

a) Am Bedienungsgeriit wird zuniichst der Betriebsartenschalter auf «Vorheizen» gestellt,
der Lautstirkeregler voll aufgedreht.
Mehrsi Y

der Betriebsar halter auf

b) Am Umschaltgerit ist im Falle cines
«Aus> zu stellen.

¢) Der Hauptschalter wird durch Driicken des grossen, schwarzen Druckknopfes eingeschaltet,
die Betrichsspannung am Voltmeter des Bedienungsgeriites kontrolliert.

d) Sobald ein Funkverkehr oder ein Bordgesprich aufgenommen werden soll, ist der Betriebs-
artenschalter des Bedi ites auf die entsprechende Betrichsstellung wmsulegen
und zu kontrollicren, ob die Hebel des Well hal

fiir die |

Sender- und Empfinger-Verkehrsfrequenzen richtig stehen.

¢) Beim ersten Senden. durch Driicken der am Bedienungsgerit angeschlossencn Taste, ist

zuniichst zu kontrollieren, ob der Schwi im Bedi it einen g

den Antennenstrom anzeigt. Fiir Telegraphie wird normal getastet, fiir Telephonie wird die

Taste dauernd gedriickt und gleichzeitig das Halsbandmikrophon besprochen.

Zum Uchergang auf Empfang wird lediglich die Taste losgelassen, worauf mit Drchen des

Antriebes fiir die Empfi bei Telegraphie tonlos-Empf: der

Schwebungston und bei Telegraphic tonend- oder Telephonie-Empfang die grisste Laut-
stirke eingestellt wird.

Wihrend des Empfanges wird der Lautstirkeregler am Bedi it so weit zuriick-

s

gedreht, dass die Empfangslautstirke im Telephon am giinstigsten, keinesfalls zu laut ist.

=

Zum Uebergang auf das zweite Verkehrsfrequenzpaar, bezw. auf die zweite gemeinsame
Verkehrsfrequenz, sind zuerst die Hebel des Wellenumschaltgerites umzulegen und dann

am Antrieb der Empfingernachstimmung wieder die giinstigste Schwebungstonhshe, bezw.

die grosste Lautstirke bei Telegraphie ténend oder Telephonie cinzustellen.

i) Zum Uebergang auf eine andere Betricbsart ist der Betrieb halter des Bedi
geriites auf die verlangte Betriebsart umzulegen und wieder mit dem Antrieb fiir die Emp-
fingernachstimmung der giinstigste Schwebungston, bezw. die grosste Lautstirke einzu-
stellen.

j) Will der beim Mehrsi lugzeug das Bedi it bedi de Mann (Beobachter) mit

dem anderen Mann (Pilot) sprechen, so legt er zuerst den Betrichsartenschalter des Be-
dienungsgeriites auf Telephonie und beginnt, auf keinen Fall eine Taste driickend, den

Sprechverkehr. Der zweite Mann (Pilot) legt den Betriebsa halter des Umschaltgerat
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El

auf Stellung «Bordverstindigung, um und nimmt den Sprechverkehr auf. Nach beendetem

Sprechverkehr muss der Betriebsar halter des Umschal

immer unverziiglich
auf «Aus» zuriickgestellt werden.

Will der Pilot mit dem Beobachter sprechen, so muss er zuerst den Betriebsartenschalter
des Umschaltgerites auf Stellung «Burdu,rslamllgung» legen. Fiir den Beobachter ist dann

die Stellung des Betrichsartenschalters am B iit beliebig.

Sobald der Pilot feststellt, dass der Beobachter einen Anruf vom Boden oder von einem
anderen Flugzeug nicht mehr beantworten kann, schaitet er den Betriebsschalter des
Umschaltgeriites auf die betreffende Betriebsart um und fiihrt den Verkehr nach Moglich-
keit zu Ende.

Nach Schluss des letzten Verkehrs sind vor oder beim Landen die Betriebsartenschalter
des Bedi und des Umschaltgerites auf «Vorhei bezw. «Aus» zu stellen und ist

durch Driicken des entsprechenden Druckknopfes des Hauptschalters die ganze Stations-
anlage spannungsios zu machen.
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