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Flieger- & Flab-Truppen
Funkdienst.

MERK - BLATT I
(Gerttekenntnis F.G.IV)

Kennzeichmng
Wellenbereich: 5o0-loo m (6000-3000 Khz) des Gerdtes.
Antennenkreisleistung: , ' '
- Telegrafie, tonlos. Ca. 25 Watt
Telefcnie. Ca. 15 Watt
Gewicht:

Ca. 40 kg. einschliesslich Einbaumaterial.
Antenne: Festantenne*'Kapazitét ca. 1lo0 Ccm

Verkehr in Telegrafie von Flugzeug zu Flugzeug Anvendung
bis ca. 150 km, | des Gerdtes.
Verkehr in Telefonie von Flugzeug zu.Flugzeug
bis ca. 100 km
Verkehr in Telegrafie und Telefonie mit Boden-
| funkstellen. Erreichbare Verkehrsdistan-
it zen je nach Leistung der Bodenfunkstelle.
Telefonische Bordverbindung ZW1schen.Pllot*und
Beobachter.




i SCHREUBEN 7UM OEFFNEN DER GTRATE
2 RHSCHLUSS FUR HOCHFREQUENZARBEL

3 STROWZUFUHRUNGSKABEL .

4 FEINABSTIMMKNOPF {AUS -UND - EINKLINKBRR)
5 ANTRIEB FUR BOWOENZUG

6 SKALASCHEIBE 0~ 60 GRAD

7 SKALA - ABLESUNG o

5 BEFESTIGUIIGSREITER  LINKS

3 REITERMNSCHLAG .

10 BEFESTIGUNGSREITER RECHTS

44 ABSTIMMIUSALEICH | ,

42 TELEFONIE - LRUTSTARKEREGULIERUNG

43 «  EMPFINDLICHKEITSREGULIERUNG
4% TELEGRAFIE -~ TELEFONIE - UMSCHALTER
45 v LAUTARKEREGULIERUNG

16 NTENNENANSCHLUSS

17 ANTENHEKGRORSTUFENSCHALTER

£2 SKALA 7U RNTENNEMGROBSTUFENSCHRLTER

19 YILFSTASTE . . .

o0 ANSCHLUSSBUCHSEN FUOR SCHWINGUNGSRANZEIGER



1. Aufstellen des Wellenmessers in Ndhe des abzu~ [ Das Abstimmen

stimmenden Gerédtes. :

2. Verbinden des Wellenmessers mit Batteriekasten gog Sernies.

{iber Batteriekabel. -
3, Antennenstidbe einstecken. Nermal 2 Stédbe 1in Bereltgtel .ung
Biichsen I des Wellenmessers.
Biichsen I : Uebertragung am stiédrksten.
Biichsen IV : Uebertragung am schwidchsten.
Erde einstecken.
4. Bereichschalter auf Bereich I stellen.
Riickkopplungsschalter auf "Ein"
Kippschalter auf "Senden ungedsdmpft”
Kopfhorer in Biichsen "Senderprifung”.

5. Aus Eichtabelle genaue Gradzahl fiir Quarz-
frequenz entnehmen. Mittelst Nonius
Quarzgradzahl auf grosser Abstimmskala
einstellen.

6. Richtigstellen von Abweichungen der Eichung
mittelst Ausgleichkondensator. Einstellen
zwischen die beiden Knacktone.

Eichung fiir die zugehdrigen Kurvenblitter
beendet.

Gereratorkupplung im Flugzeug trennen.
~ Priifaggregat mittelst Maschinenkabel mit lesser-
kupplung verbinden.
Achtung: Beim F'.G.IV u (C35) dafirx en, dass
Batterieschaltexr (Drehschalter)auf "Aus’
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Das Abstimmen des
Senders.




Vor dem Abstimmen der Geradte sind diese ca. 20
Minuten unter Spannung zu setzen. (Frequenz-
wanderung infolge Erwdrmung) .

Grundsdtzlich wird mit dem Abstimmen der kiirzeren

Welle begonnen.

1. Wellenumschalter so legen, dass am Antennen-
gerit der Grobstufenschalter auf Rot steht.
(Hebel fiir Sender und Empfanger miteinander
gekoppelt in gleicher Endstellung).

Man merke sich.

Kurze Welle-- rote Farbe -- Befestigungsreiter
der Einstellskalen an allen Gerdten links im
Anschlag.

Lange Welle-- blaue Farbe -- Befestigungsrei-
ter rechts im Anschlag.

2. Feinabstimmkopfe am Sender und Antennengerat
einklinken.

3. Sechskantmattern der verschiebbaren Reiter
ldsen.

4 Am Wellenmesser kiirzere Welle einstellen. Be-
reich I. (Wellenmesser wird als Empfénger be-
niitzt) .

5. Mittelst Sender-Eichkurve Senderabstimmskeala
auf ungefdhren Wert einstellen.

6. Taste driicken. Verdnderung der Senderabstim-
mung bis Pfeifton im Kopftelefon horbar. Dann
genau auf Schwebungsliicke einstellen,

i
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7. Reiter links vom Anschlag festziehen und
Feinabstimmknopf am Sender ausklinken.

8. Richtige Stufenwahl am Grobstufenschalter
des Antennengerstes.

0. Hilfstaste driicken und Antennengertét mittelst
Variometer (Bereich rot) auf grossten Anschlag
am Anzeigeinstrument abstimmen.

lo. Reiter links vom Anschlag festziehen und Fein-
abstimmknopf am Antennengeridt ausklinken.

Nach Einbau des Senders in Flugzeug sind
folgende Arbeiten durchzufihren:

a. Binstellen der Antennenkopplung.
Abheben der die Frontplatte abdeckenden Blech-
kappe. Abstimmen des Senders auf Welle 75 m.
Antennenkopplungsschalter (in rechter oberen
Ecke) auf diejenige Stufe stellen, welche nach
Abstimming des Antennengerites den grossten
Ausschlag am Anzeigeinstrument ergibt.

b. Kontrolle der Sender-Eichung.
Senderabstimmskala genau auf diejenige Grad-
zahl einstellen, welche in der Eichkurve als
Quarzpunkt angegeben ist. Driicken der Taste.
Leuchtet der auf der rechten Seite sichtbare
Quarz nicht auf, so ist die an der linken Sel-
te befindliche Nachstellschraube nachzureg-
lieren bis Quarz aufleuchtet.

Zur Beachtung fiir
Funkmechaniker.




1. Sechskantmuttern der verschiebbaren Reiter
16sen und Feinabstimmknopf einklinken.

2. Abstimmausgleich auf "Null".

3., Betriebsartenschalter auf"Telefonie”.

4. Empfangerabstimmskala auf gleichen Wert stel-
len wie Senderabstimmskala.

5. Wellenmesser auf "Senden tinend" schalten.
Kopftelefon am Empfanger einstecken. (Wellen-
messer wird als Sendexr beniitzt) .

6. Empfingerabstimmskala mittelst Feinabstimm-
knopf soweit drehen, bis im Kopfhorer Tonlaut-
stdrke-Maximum deutlich erkennbar.

7. Reiter links vom Anschlag festziehen und Fein-
abstimmknopf ausklinken.

Nach dem Umlegen des Wellenumschalters er-
folgt die Abstimmung der léngeren Welle in glel-
cher Weise. (Bereich blau - Reiter recits).

memwﬂm—w

Nach dem Abstimmen des Empféngers ist
dessen Empfindlichkeits -~ und nieder-ire-
quente Lautstarkeregulierung so einzustellen,
dass die Eigengersucche des Gerdtes ein fur
das Ohr ertragbares Mass nicht lberschreiten.

ol . y | 1 _ _
Zweckbestimmung der dreil Schalter.
a. Der T.S.F.-Schalter ist auf dem Platz auf
"Ein" zu stellen, von dem aus der Verkehr
durchgefiihrt werden soll.

Das Abstimmen des

Zur Beachtung fur
Funkmechaniker.

Bedienung des Bord-
verstindigungsgeritec




b. Der Tf.de berd- Schalter bewirkt auf btellung
"Ein" eine telefonische Verstandigungsmoglich-
keit zwischen Pilot und Beobachter, ohne dass
die Energie iiber den Sender ausgestrahlt wird.

c. Der Microphone-bchalter unterbricht oder |
sechliesst den Mikrofonkreis. Er 1st bel draht*

losem Telefonie-Verkehr auf "Ein" zu stellen
Fiir den Bord-Zwischen-Verkehr hat er keine
Bedeutung -
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1. Xontrolle ob Generaterpropeller losges
bunden. .(Fok.CV) :

2. Kontrolle, ob Abstimmdrehkndpfe von Sender
und EmpfEnger ausgeklinkt sind. .

3. Kontrolle, ob Gerdte auf befohlene Welle
umgeschaltet. _

4. Kontrolle, ob Feststellreiter bel Sender .
und Empfénger auf der richtigen Seite ein-
geklinkt sind. (Kurze Welle links, ldngere
Welle rechts vom Anschlag).

5. Kontrolle, ob sich bei Betdtigung des Ab-
stimmausgleiches am Empfénger die Abstimm-
skala nach beiden Seiten dreht.

6. Im C-35 kontrollieren, ob Pilot Batterie-
kontrollampe eingeschaltet hat.

- Ueberzeugen, o0b sé’mtliche Schalter-
stellungen richtig sind.

1. Generatorbetriedb.

Kippschalter go umlegen, dass Voltmeter
Spannung anzelgt. Die Anlage ist-betriebsbereit.

g U@_f._armerbetrieb ;

a) Anlage erst in Betrieb -setzen, wenn der Mo-
tor eine minimale Drehzahl von ca. l4om T/M
aufweist. (Rote Kontrollampe im Pilotensitz
erlischt).

Kontrelle vor Antyl

des Elgges.

Bedienung im Fluge.




Ist diese Motordrehzahl noch nicht erreicht,
wird der Strom zum Betriebe des Umformers
ausschliesslich der Batterie entnommen.

b) Batterieschalter (Drehschalter) auf "Ein"

¢) Umformerschalter (Kippschalter) so betdtigen,

7 dass Umformer lsuft und Voltmeter Spannung
anzeigt. Die Anlage ist betriebsberelit.

1. Bei Betrieb Telegrafie tonlos. o - | Einstellung des
a) Betriebsartenschalter auf "Telegrafie'. Empfangers.

b) Lautstirkeregulierung 1/3 bis 1/2 tffnen.
(Gegenstation erst jetzt anrufen). .

c) Gegenstation mittelst Abstimmausgleich auf
grosste Lautstdrke (Ton) einstellen.

'd) Signal-Lautstédrke mittelst Laustédrkeregu-

lierung nach Bedarf einstellen.

2. Bei Betrieb Telegrafie tonend.

S o A —p— —

a) Betriebsartenschalter auf "Telefonie"

b) Gegenstation mittelst Abstimmausgleich
auf sauberen und lautesten Ton einstellen.
(Die Lautstédrkeregulierung erfslgt automa-
tisch. Regulierung der Lautstdrke von Hand
nicht mehr mdglich) .




3. Bei Betrieb in Telefonie.

a) Betriebsartenschalter auf"Telefonie'.

b) Mit Abstimmausgleich auf beste Verstand-
lickkeit einstellen.(Normalerweise auf
Stellung "Null").

1. Bei Generatorbetrieb,

a) Kontrolle, ob sémsliche Gerdte und Ein-

haa in Ordnung.
b) Me.dung beobachteter Mingel an Funkmeche-
nizer und Eintragen in Flugbereitschafts-

1i15't6 .

2. Bei Umformerbetrieb.

s) Kontrolle, ob Umformerschalter (Kippschalter)
su? "Aus'", sodass Voltmeter keine ospannung

melyr anzeigt.

b) Xontrolle, ob Bafterieschalter (Drehschalter)

auf “A-ULS“ :
c) Zontrolle, ob Batteriekontrollampe beilm

Piloten ausgeschaltet.

d) inalog Punkten s) und b) bei Generatorbetrieb.

i
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